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Zusammenfassung

Der vorliegende ,,Bericht zum Gesamtsystem auf der Basis der Projektkon-
zepte, Stand 18.8.1999“ richtet sich an den Verwaltungsrats-Ausschuss Stadt-
bahn der VBG (VRA) und weitere, durch das Projekt Stadtbahn Glattal be-
troffene Stellen.

Im Sinne eines Standberichtes
* gibt er einen Uberblick iiber die bisher in der Teilphase 6.2: Vorprojekt
gewonnenen Erkenntnisse

* zeigt er die getroffenen Annahmen sowie den eingeschlagenen Weg bei
der weiteren Losungssuche auf.

Die Gesamtprojektleitung Stadtbahn Glattal (GPL) beantragt dem VRA,
vom vorliegenden Bericht zustimmend Kenntnis zu nehmen und die Weiter-
bearbeitung in der vorgezeichneten Richtung freizugeben.

Der VRA hat an seiner Sitzung 4/99 (26.8.1999) vom vorliegenden Bericht
zustimmend Kenntnis genommen und dabei die Vorgaben betr. der Kom-
patibilitdt mit dem bestehenden Tramnetz in der Stadt Ziirich prizisiert.

Die Weiterbearbeitung und der Abschluss der Teilphase 6.2: Vorprojekt ist
wie folgt geplant:

¢ Im Hinblick auf die VRA 5/99 (Ende Oktober 1999) wird die fiir die Er-
stellung des Vorprojektes notwendige Projektdefinition abgeschlossen:
> Die noch offenen Fragen zur Systemdefinition werden beantwortet.
> Der vertiefte Bedarfsnachweis und die Lokalisierung der Haltestel-
len, sowie die Evaluation des Trassees werden in nachvollziehbarer
Weise aufbereitet.

* Die Auftragnehmer erstellen anschliessend, gestiitzt auf die vom VRA
genehmigte Projektdefinition, bis Ende 1999 das Vorprojekt und daraus
das Konzessionsgesuch. Die zugehorigen Antrige werden dem VRA im
1. Quartal 2000 vorgelegt.

Dem VRA wird die zustimmende Kenntnisnahme beantragt, insbesondere:

* Von der Sichtweise der Problemstellung und den aus der Lagebeurtei-
lung gezogenen Konsequenzen: Ausgehend vom Leistungsauftrag des
ZVV an die VBG zeigen Problemerfassung und Lagebeurteilung die
vitale Bedeutung der Stadtbahn Glattal fiir die Realisierung der bedeu-
tungsvollen, raumplanerisch vorbereiteten Entwicklungspotentiale im
Zentrum des Wirtschaftsraumes Ziirich. Ohne Ausbau der Verkehrsin-

Seite IV
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frastruktur ist die beabsichtigte, weitere Siedlungsentwicklung nicht
moglich.

Vom erkannten Handlungsbedarf bzgl. der Konkretisierung der Vision
einer Glattalstadt: Der Mobilitdts-Markt bestimmt den Bedarf einer
Stadtbahn im Glattal. Im Hinblick auf den Realisierungsentscheid wire
es zweckmissig, die Vision einer Glattalstadt in einem kooperativen
Entwicklungsprozess unter den Standortgemeinden, dem Kanton Ziirich
sowie von Wirtschaftsvertretern zu konkretisieren.

Vom generellen Angebotskonzept fiir die Stadtbahn Glattal, als Teil des

Gesamtverkehrskonzeptes im Mittleren Glattal:

> 3 Linien, so dass jede Haltestelle der Stadtbahn ohne Umsteigen
erreicht werden kann.

> Betriebszeit von 05.30 — 00.30 Uhr mit einer Kursfolgezeit von 10
Minuten je Linie und Richtung in den Normalverkehrszeiten, mit
bedarfsgerechter Anpassung in den iibrigen Verkehrszeiten.

> Begriindungskriterien fiir die Haltestellen: Umsteigepunkt zu ande-
ren Verkehrssystemen oder Fahrgastpotential.

Vom Klérungsbedarf bzgl. des gesamtverkehrlichen Angebotes im Mitt-

leren Glattal, in Abstimmung mit den zustdndigen Verwaltungsstellen,

zum Beispiel bzgl.:

> Dem weiteren Vorgehen in der Realisierung der verlingerten Birch-
strasse / verlegten Flughofstrasse und bei weiteren Ergidnzungen im
Strassennetz.

> Dem Bedarf an Park + Ride und Bike + Ride Moglichkeiten

> Den Randbedingungen iiber die Vernetzung mit geplanten Tram-
netzerginzungen gemdss Richtplan und der neu zu schaffenden 6V-
Drehscheibe beim Bahnhof Oerlikon

> Der Anpassung des heutigen Busnetzes im Glattal unter Beriick-
sichtigung der Stadtbahn.

Von den Analyseresultaten bzgl. den Handlungsspielrdumen in der Defi-

nition der Funktion und Lage der Haltestellen sowie fiir die Trassee-

Evaluation. Die Analyse ergibt, dass fiir die Linienfiihrung:

> Die Situation bei 14% der Streckenlédnge Kklar ist

> Die Situation bei 34% noch offen ist, jedoch ein geringer Varianten-
spielraum besteht

> Die Situation bei 52% der Streckenlinge noch offen ist und ab-
schnittsweise grundsitzliche Varianten studiert werden miissen.

Vom Grundsatz bzgl. einer einheitlichen, architektonisch stéidtebaulichen
Gestaltung.
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Von den Annahmen und Losungsansitzen bzgl. Rollmaterial und den
Betriebssystemen: Da die Rollmaterial-Evaluation vorldufig nicht erfolgt,
miissen Projektierungs-Randbedingungen bzgl. Fahrzeugart (Ein- oder
Zweirichtungsfahrzeuge), betrieblicher Hochstgeschwindigkeit, Strom-
versorgungssystem u.a. festgelegt werden. Ebenso miissen die Annahmen
fiir die Betriebssysteme (Sicherungssystem, Betriebsleitsystem, Mobil-
kommunikationsnetz) getroffen werden.

Ausgehend von grundsitzlich kompatiblen Lésungen zum Tramnetz der
Stadt Ziirich (VBZ-Netz) sind allfillige Abweichungen begriindet herzu-
leiten, unter Beriicksichtigung der Zielvorgaben fiir die Stadtbahn Glattal
sowie des Standes der Technik in der Rollmaterialentwicklung,

Von den Grundsitzen bzgl. Organisationsform und Etappierung: Aus-
gehend von der im Zusammenarbeitsvertrag ZVV-VBG vereinbarten
Marktverantwortung der VBG werden erste Uberlegungen zur Organi-
sationsform angestellt. Die Organisation wird wesentlich durch den, vom
Systemlieferanten zu erbringenden Liefer- und Leistungsumfang
bestimmt (Auslagerung z.B. des Reparatur- und Unterhaltsdienstes). Es
wird angenommen, dass fiir den Betrieb der Stadtbahn Glattal in jedem
Falle ein Betriebshof vorhanden sein muss. Die Standortabklirungen
dazu miissen nun vorangetrieben werden.

Die Etappierung wird hauptsichlich durch die kiinftige Siedlungs- und
somit Nachfrageentwicklung bestimmt. Als zweites Hauptkriterium wird
aus Griinden des Betriebs, der Glaubwiirdigkeit sowie des Images eine
grossziigige Festlegung der Etappen vorgeschlagen (Ast Siid — Nord oder
Ost — West). Die definitive Festlegung der ersten Etappe erfolgt zu
einem spéteren Zeitpunkt.

Seite VI
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1. Einleitung

Mit dem vorliegenden Bericht zum Gesamtsystem Stadtbahn Glattal werden
der Verwaltungsrats-Ausschuss Stadtbahn (VRA) im Hinblick auf die Sit-
zung 4/99 (26.8.1999) und weitere Stellen iiber den Stand der Projektierungs-
arbeiten orientiert.

Der vorliegende Standbericht gibt einen Uberblick iiber die bisher in der
Teilphase 6.2.: Vorprojekt gewonnenen Erkenntnisse und zeigt die getrof-
fenen Annahmen sowie den eingeschlagenen Weg in der Losungssuche auf.

Noch nicht enthalten sind konkrete Antrédge zur Projektdefinition, weder zur
Definition des Systems Stadtbahn noch zur definitiven Anzahl und Lage der
Haltestellen sowie des Trassees. Diese Antrige werden im Hinblick auf die
VRA 5/99 (Ende Oktober 1999) vorliegen.

1.1 Ziele des Berichtes

Der vorliegende Bericht zum Gesamtsystem Stadtbahn basiert auf den bis-
her, in der Teilphase 6.2 gewonnenen Erkenntnissen [3]. Der Bericht

* zeigt die Einbettung der Stadtbahn Glattal in den Siedlungsraum des
Mittleren Glattals auf, speziell in das System des 6V und somit als Teil
des Gesamtverkehrssystems,

* fasst die getroffenen Annahmen zusammen und zeigt auf, wo Bedarf an
der Festlegung von weiteren, libergeordneten Vorgaben besteht.

Zur Zeit werden von den Streckenplanern TP1-5, mit Unterstiitzung durch
die Querschnittsmandate, die Haltestellen- und Trassee-Evaluation durch-
gefiihrt. Zusammen mit den Festlegungen iiber die weitere technische und
funktionale Ausgestaltung sollte das System Stadtbahn in ausreichender Ge-
nauigkeit fiir die Erstellung des Vorprojektes definiert werden kénnen. Die
Resultate aus diesem Arbeitsschritt werden dem VRA anlisslich der Sitzung
5/99 zum Entscheid vorgelegt.

Der vorliegende Standbericht richtet sich an den VRA sowie an die weiteren,
durch das Vorhaben Stadtbahn Glattal beteiligten und betroffenen Stellen
von Kanton und den Standortgemeinden und bezweckt:

* Dem VRA einen Antrag zu unterbreiten, um von den bisherigen Er-
kenntnissen zustimmend Kenntnis zu nehmen und die Weiterbearbeitung
in der vorgezeichneten Richtung freizugeben.

* Den weiteren beteiligten und betroffenen Stellen den Gesamtrahmen
und den Handlungs- und Kliarungsbedarf aufzuzeigen.

Seite 1 /39
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1.2 Ausgangslage
1.2.1 Resultate aus den bisherigen Planungsphasen 1-5

Bereits Ende der 80er Jahre erkannten die Prisidenten der Stidte und Ge-
meinden des Mittleren Glattals, dass

* dieses Gebiet zu den bedeutendsten Entwicklungsgebieten der Schweiz
gehort,

* dass durch die ausserordentlichen Standortvorteile dieses Gebietes (ho-
hes Dienstleistungs-, Kultur- und Ausbildungsangebot, Flughafennihe
usw.) die Einwohner- und Arbeitsplatz-Zahlen iberdurchschnittlich zu-
nehmen werden und

* die Voraussetzungen fiir eine Weiterentwicklung dieses Gebietes nicht
gemeindeweise geschaffen werden konnen.

In der Folge bildeten sie die Interessengemeinschaft "Zukunft Glattal", wel-

che die Studie "Glattal wohin?" [1] in Auftrag gegeben hat. Die Studie stellt

fest, dass

* eine gesunde Wirtschaft die 6konomische Grundlage fiir eine soziale und
umweltgerechte Entwicklung darstellt,

e die kiinftige Standortqualitit des Mittleren Glattals wesentlich von der
Leistungsfihigkeit des Verkehrsnetzes abhingt und

e die Kapazitit des Strassennetzes jedoch nicht mehr entscheidend erhoht
werden kann (beschrianktes Raumangebot, Umweltschutzgesetzgebung,
etc.).

Vor diesem Hintergrund wurden Losungsansitze zu den Bereichen "Sied-
lung", "Verkehr" und "bodenpolitische Massnahmen" zur Diskussion gestellt
(vel- [1]):
e "Siedlung
> Auszonungen von Arbeitsplatzgebieten praktisch unméglich wegen
hohem Erschliessungs- und Planungsstand.
> Umzonen von Industrie in Wohn- oder Mischzonen, wo das Umfeld
dies erlaubt.
> Zeitliche Staffelung gegen Zersplitterung der Bautitigkeit in den an
sich zu grossen Arbeitsplatzzonen.
> Neues Land nur mit besonderer Sorgfalt anbrauchen (6V-Erschlies-
sung, Gestaltung festlegen, Erholungsraum sichern, Raum fiir 6kono-
misch schwache Nutzung sichern.)
> Bestand besser nutzen, Liicken nutzen (PBG-Revision!)
> Wohngebiete vor Biiros schiitzen.
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Verkehr

> S-Bahn-Zubringer vermehren und verbessern (Ortsbus, Rufbus, Re-
gionalbus), attraktive Haltestellen, P+R, attraktives Wegnetz zu Sta-
tionen des 6V.

> Korridor fiir regionale Tangentiallinie mit unkonventionellem Ver-
kehrsmittel (auf zweiter Ebene) zur Verbindung aller S-Bahn-Linien
untereinander und mit dem IC-Flughafen sichern.

> Feinerschliessung mit 6V.

Bodenpolitische Massnahmen

> Generell: Keine wertvermehrenden Zonenédnderungen ohne Rege-
lung der Mehrwertverteilung. ...

> Mittel: Detailnutzungspldne (Sonderbauvorschriften, Gestaltungs-
pléne), Leitpldne und Vertrige. Kurz: Je nach Méglichkeit muss das
jeweils wirkungsvollste Mittel ergriffen werden. ..."

Auf der Basis der Studie ,,Glattal wohin?“ [1] wurde die Planung zur Siche-
rung des Korridors fiir eine regionale Tangentiallinic an die Hand genom-
men. Unter Leitung des ZVV wurden anschliessend die Planungsphasen 1-5
fiir die Stadtbahn Glattal durchlaufen und folgende Resultate erzielt:

Der Bedarf fiir einen Mittelverteiler als Bindeglied zwischen dem Grob-
verteiler S-Bahn und den Feinverteilern (Bus, Tram) zur Erginzung des
O6V-Systems wurde nachgewiesen.

Das Stadtbahntrassee wurde im kantonalen Richtplan 1995 behorden-
verbindlich festgesetzt. Im Zuge der Teilrevision des Verkehrsrichtplanes
1997 wurde iiber drei Prizisierungen und Ergénzungen entschieden:

> Verlidngerung nach Kloten

> Linienfilhrungen im Gebiet Leutschenbach

> Linienfiihrungen im Gebiet Hochbord.

Folgerung: Mit der Festsetzung der Linienfiihrung im kantonalen Richt-

plan

> ist die rdumliche Abstimmung erfolgt und

> die Trasseeoptimierung kann wihrend der weiteren Ausgestaltung,
namentlich wihrend der Projektierung innerhalb des Anordnungs-
spielraumes gemiss Raumplanungsgesetz erfolgen.

Die Systemevaluation in der Phase 5.2 fiihrte zu einer meterspurigen,

mischflichenvertraglichen Stadtbahn; Entscheid durch den Verkehrsrat
des Kantons Ziirich vom 6.6.1996.

Die Verantwortung fiir die Weiterbearbeitung, namentlich die Leitung der
Phase 6: Projektierung iibertrug der ZVV mit Beschluss des Verkehrsrates
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vom 18.3.1997 den VBG als marktverantwortliche Verkehrsunternehmung
im Glattal.

1.2.2 Das generelle Phasenkonzept

Wihrend der laufenden Phase 6: Projektierung wird fiir das Gesamtsystem
Stadtbahn Glattal das Vor- und Bauprojekt erarbeitet. Die anschliessende
Phase 7 umfasst die Ausschreibungen fiir eine etappierte, bedarfsgerechte
Realisierung und Inbetriebnahme der Stadtbahn Glattal. Die Phase 8 bein-
haltet den Betrieb und die Nutzung des Verkehrssystems Stadtbahn Glattal
inkl. die notwendigen Massnahmen im Unterhalt und in der Werterhaltung.

< PHASE 6: PROJEKTIERUNG >

6.1 6.2 6.3 6.4
VORBEREITUNG VORPROJEKT BAUPROJEKT GENEHMIGUNG

< PHASE 7: REALISIERUNG >

71 7.2 73 7.4
AUSSCHREIBUNG AUSFUHRUNG INBETRIEBNAHME ROJEKTABSCHLUS:

< PHASE 8: NUTZUNG UND ERHALT >

Abbildung 1: Phasenkonzept

1.2.3 Die Phase 6: Projektierung

Waihrend der Phase 6: Projektierung wird auf der Basis der bisherigen Re-
sultate das System Stadtbahn Glattal vertieft bearbeitet und definiert. Auf
diesen Erkenntnissen basierend werden die rechtlichen und politischen Ge-
nehmigungen und Entscheide herbeigefiihrt, damit eine bedarfsgerechte,
rechtzeitige Realisierung der Stadtbahn Glattal plan-, terminier- und finan-
zierbar wird.

Die Stadtbahn Glattal ist gemiss Eisenbahngesetz (EBG [2]) eine Neben-
bahn. Deshalb bestimmt das EBG die massgeblichen Verfahren und legt da-
durch den generellen Ablauf mit folgenden Zielen fest:

¢ Konzessionsverfahren: Konzession durch den Bundesrat erteilt

* Plangenehmigungsverfahren:
> Trassee mittels Baulinien eigentiimerverbindlich gesichert
> Baubewilligung erteilt
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* Kantonsratsbeschluss zur Freigabe der Mittel aus dem Verkehrsfonds fiir
die Finanzierung der Infrastruktur; evtl. kantonale Volksabstimmung,
falls das fakultative Finanzreferendum ergriffen wird.

In der Teilphase 6.1: Vorbereitung wurde im Jahre 1998 die Projektorga-
nisation aufgebaut. Die 13 Auftragnehmer fiir die Projektierungsarbeiten
wurden in einem selektiven, zweistufigen Auswahlverfahren gemiss Submis-
sionsverordnung ermittelt.

Am 22.1.1999 erfolgte der Startschuss fiir die Bearbeitung der Teilphase 6.2:
Vorprojekt.

Der geplante zeitliche Ablauf der Phase 6: Projektierung ist in Abbildung 2
dargestellt, wobei allfillige Einsprache- und Beschwerdeverfahren nicht be-
riicksichtigt sind.

Um eine koordinierte, resultatorientierte und vernetzte Projektbearbeitung
zu ermdglichen, sind die Teilphasen 6.2: Vorprojekt und 6.3: Bauprojekt in
verschiedene Leistungsmodule gegliedert. Die Gliederung des Vorprojektes
in Leistungsmodule ist im Anhang 3 dargestelit.

1998 1999 2000 2001 2002 2003

6.1 Vorbereitung,
Auswahl der Planer

6.2 Vorprojekt

Konzessionsgesuch
inki. UVB, 1.Stufe

6.3 Bauprojekt

6.4 Genehmigung
Politische Beschlilsse
{VR, RR,KR, Volksabstimmung)

Plangenehmigung i |
inki, UVB, 2.5tufe I

Abbildung 2: Ablaufplan

Die Arbeiten wahrend der aktuellen Teilphase 6.2: Vorprojekt folgen einem
systematischen Vorgehen gemdss Systems Engineering. Als wichtiges Zwi-
schenziel haben die Auftragnehmer ihre Berichte zu den Projektkonzepten
erstellt; vgl. [3]. Der Grobinhalt ist aus Abbildung 3 ersichtlich.
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621 622 623 624
oblem- Lagebeur- ™\ Zielformu- "\ Projekt-
erfassung teilung lierung konzepte

Konzeptberichte

Trassee, Wirtsch

\ 625 626 627 628
Evaluation ) Vorprojekt) Kosten u.  Termine
L
T

Zusammenfassung Konzeptberichte Berichte Vorprojekt

Abbildung 3: Prozess Teilphase 6.2: Vorprojekt mit den vorgesehenen Berichtsinhalten

Aufbauorganisation Die Aufbauorganisation fiir die Projektierung der Stadtbahn Glattal ist ge-
mdéss Organigramm (vgl. Abbildung 4) in folgende drei Ebenen gegliedert:

* Entscheidungsebene
* Leitungsebene

* Bearbeitungsebene.

T, : : =
v Offentlichkeitsarbel
gS’.F — ' VRA StackishnBRE] 1 —_— |
i3 TR Standortgemeinden, ZVV, ATV Begleitoremilim
ui B v < Strategle >/ dortg I
£ Experten >_._ Gesamtprojektleitung
gg Stab —i Begieitgruppe Infrastrukturl--:
3§ Recht [ Begleitgrupp — gg
S
it B
1
Raumentwicklu = ,: : i
1 ]
E Umwelt ——-"ll J-] : é
: i 1 E
g 1 3 i
§ Betrieb __;.: g : ;
: t & !
2 Wirtschaftiichkert B f
I a ! :
Bahntechnik - _,,: v : j
] ]
Raumdaten ___P: P
=T 1
_______ RN ISR AU NI I

Abbildung 4: Projekt-Organigramm Stadtbahn Glattal

Entscheidungsebene Die Entscheidungskompetenz fiir strategische Fragen innerhalb der bis-
her festgelegten Eckwerte liegt beim Verwaltungsratsausschuss Stadt-
bahn der VBG (VRA). Die Nahtstellen zu den verantwortlichen kanto-
nalen Verwaltungsstellen in den Bereichen Raumplanung und Gesamt-
verkehr (z.B. Eigentiimer und verantwortliche Betreiber der I'V- und 6V-
Netze) sind bei der Entscheidungsfindung zu beachten.
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Der VRA wird bei der Meinungsbildung vom Begleitgremium unter-
stiitzt. Die Bildung des Begleitgremiums und dessen Einbindung in die
Entscheidungsebene bezweckt, dass

¢ die Interessen und Anliegen der Verwaltungsstellen von Bund und Kan-
ton sowie von Raumplanungs-, Wirtschafts- und Verkehrsverbanden ge-
spiegelt werden und in den Projektierungsprozess geordnet einfliessen
kénnen und

* durch periodischen Informationsaustausch giinstige Voraussetzungen fiir
den spiter stattfindenden Genehmigungsprozess geschaffen werden.

Die Gesamtprojektleitung koordiniert und steuert den Projektierungspro-
zess. Neben der fachlichen und ressourcenméssigen Unterstiitzung durch die
Stabsstellen Experten, Projektmanagement (Stab GPL) und Recht ist die

Einbindun

g der Begleitgruppen "Infrastruktur” und "Stidte/Gemeinden" fiir

die Zielerreichung besonders wichtig:

Begleitgruppe Infrastruktur
> Zusammensetzung

> Ha

Gesamtprojektleitung (GPL)

Tiefbauamt des Kantons Ziirich (TBA)

Kantonspolizei Ziirich (KAPO)

Schweizerische Bundesbahnen (SBB)

Verkehrsbetriebe der Stadt Ziirich (VBZ)

uptaufgaben

Interessen und Anliegen der Eigentiimer und Betreiber von beste-
henden Verkehrsanlagen in den Projektierungsprozess einbringen
Nahtstellen zum bestehenden Verkehrsnetz mitbearbeiten
Relevante, sachbezogene Projektentscheide mitgestalten, zur
Kenntnis nehmen und mittragen

Informationsaustausch unter den Mitgliedern und in den betrof-
fenen Organisationen sicherstellen.

Begleitgruppen Stidte/Gemeinden

> Zusammensetzung nach Ermessen der jeweiligen Stidte/Gemeinden:

Bau-, Planungs- und Werkvorstéinde
Polizeivorstand
Vertreter von Quartiervereinen

> Hauptaufgaben

Anliegen der Gemeinden und Bewohner in den Projektierungs-
prozess einbringen

Fir die Gemeinden relevante Entscheide mitbestimmen, zur
Kenntnis nehmen und mittragen

Informationsaustausch unter den Gemeinden und in die entspre-
chenden kommunalen Organen sicherstellen.
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Die Projektbearbeitung erfolgt im Zusammenwirken der Auftragnehmer
innerhalb der Matrix gemiss Abbildung 4. Die zu l6sende Aufgabe wurde
bzgl. Zustindigkeit wie folgt gegliedert:

* Geographische Gliederung in fiinf Streckenplanungsabschnitte: TP1-5

* Thematische Gliederung in die relevanten Sachbereiche: Querschnitts-
mandate.
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2. Aufgabenstellung

2.1 Auftrag ZVV an VBG

Mit dem am 1.7.1999 vom Verkehrsrat genehmigten Leistungsauftrag zwi-
schen dem ZVV und der VBG wurde die Aufgabe der VBG fiir die Phase 6
spezifiziert. Der Ziircher Verkehrsverbund (ZVV) beauftragt die VBG ins-
besondere:

e "Mit der Projektierung (Stufen Vorprojekt und Bauprojekt) sowie Bean-
tragung von Konzession, Plangenehmigung gemiss Eisenbahngesetz und
politischer Genehmigung, inkl. der Aufbereitung der erforderlichen Ent-
scheidungsgrundlagen

* Mit der Koordination des Projektes Stadtbahn Glattal mit planungs- und
baurechtlichen Massnahmen offentlicher Institutionen (Kanton, Ge-
meinden, Planungsverbénde, etc.)

* Mit der Vertretung der Interessen des Projektes gegeniiber Dritten, ins-
besondere in Verhandlungen mit Grundeigentiimern fiir die Landsiche-
rung oder den vorzeitigen Landerwerb

* Mit der laufenden Beobachtung der Siedlungs- sowie der gesamtver-
kehrlichen Entwicklung im Mittleren Glattal, speziell mit der Entwick-
lung der 6V-Nachfrage

* Mit der Ausarbeitung einer Wirtschaftlichkeitsrechnung."

2.2 Problemerfassung und Lagebeurteilung

In diesem Kapitel wird der Projektierungsauftrag analysiert und in den Ge-
samtrahmen eingebettet. Da es sich sowohl technisch-funktional wie auch
organisatorisch um eine stark vernetzte Aufgabe handelt, sind die Nahtstel-
len speziell zu beachten. Die Aussagen in diesem Kapitel sollen besonders
auch den Handlungs- und Regelungsbedarf aufzeigen, der ausserhalb des
Verhiltnisses zwischen Auftraggeber und -nehmer erkannt wird.

2.2.1 Gesamtrahmen

Die Rédume Mittleres Glattal und Ziirich-Nord sind bedeutende Wirtschafts-
standorte. Sie zeichnen sich aus durch ihre geografische Lage im Zentrum
des Wirtschaftsraumes Ziirich. Dem nationalen Flughafen Ziirich-Kloten
kommt darin eine Sonderfunktion und Motorwirkung zu.

Die fiir schweizerische Verhéltnisse einzigartig hohen, raumplanerisch vor-
bereiteten Entwicklungsmoéglichkeiten schaffen die Voraussetzungen fiir eine
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weitere Siedlungsentwicklung. Die Nutzung des Siedlungsentwicklungspo-
tentials, iberlagert mit punktuellen, grossen Ausbauvorhaben wie z.B. der 5.
Ausbauetappe des Flughafens fithren zu einer Zunahme des Verkehrsvo-
lumens. Die Bewiltigung des Verkehrsaufkommens andererseits ist jedoch
limitierender Faktor fiir eine weitere Siedlungsentwicklung,

Der kantonale Richtplan wurde vom Kantonsrat am 31.1.1995 beschlossen

und basiert auf den folgenden drei Leitlinien:

1. "Die Zukunftstauglichkeit der Siedlungsstrukturen ist sicherzustellen und
zu verbessern.

2. Die Entwicklung der Siedlungsstruktur ist schwerpunktmissig auf den
offentlichen Verkehr auszurichten.

3. Zusammenhingende naturnahe Riume sind zu schonen und aktiv zu
fordern."

Der kantonale Richtplan enthilt im Siedlungsplan sog. Zentrumsgebiete,
deren Zweck es ist, die Entwicklungsfahigkeit und internationale Konkur-
renzfihigkeit des Grossraumes Ziirich insgesamt zu fordern und langfristig
zu sichern. Von den total 11 Zentrumsgebieten von kantonaler Bedeutung
liegen drei im Mittleren Glattal (vgl. Abbildung 5):

* Gebiet Ziirich-Nord (Oerlikon / Opfikon-Oberhauserriet),

* Gebiet Kloten (Flughafen) - Opfikon (Cher),

* Gebiet Wallisellen (Bahnhof-Glattzentrum) - Ziirich / Diibendorf (Stett-
bach-Hochbord).

"Die im Siedlungsplan bezeichneten Zentrumsgebiete sind durch leistungsfi-
hige Mittel- und Feinverteilersysteme des 6ffentlichen Verkehrs zu erschlies-
sen und nétigenfalls untereinander zu verbinden" (kantonaler Richtplan
1995, Seite 91).
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Abbildung 5: Die drei Zentrumsgebiete im Mittleren Glattal und in Zirich-Nord

Um die Entwicklungsfahigkeit des Mittleren Glattals sicherzustellen, hat der
Kantonsrat in den "Grundsitzen iiber die mittel- und langfristige Entwick-
lung und des Tarifs" vom 10.5.1993 beschlossen: "Fiir die langfristige Ange-
botsplanung ab 2000 gilt: Es ist Vorsorge zu treffen, dass die Bahninfra-
struktur entsprechend der Siedlungs- und Nachfrageentwicklung zeit- und
bedarfsgerecht schrittweise ausgebaut werden kann".

Die absichtskonforme Realisierung der Stadtbahn erfordert einen Entscheid
zu einem Zeitpunkt, in welchem sich die Entwicklung bestenfalls abzeichnet,
jedoch noch nicht erfolgt ist. D.h. der Entscheid kann nicht auf Grund einer
erfolgten Siedlungsentwicklung gefillt werden. Damit die Potentiale der
kantonalen Zentrumsgebiete, die gleichzeitig die Entwicklungsgebiete der
Standortgemeinden sind, genutzt werden konnen, muss die Stadtbahn Glattal
die verkehrlichen Voraussetzungen schaffen.

Letztlich liegt eine unternehmerische Entscheidungssituation vor, die auf
Grund einer Chancen- / Risikoabwigung beurteilt und beantwortet werden
muss. Fest steht, dass ohne zusitzlichen Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
eine Siedlungsentwicklung im Ausmass der raumplanerischen Absicht nicht
erfolgen kann.
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Um die Stadtbahn Glattal bediirfnisorientiert wie auch in der zweckmissigen
Vemetzung, d.h. als Teil des Gesamtverkehrssystems projektieren zu kon-
nen, miissen Angaben zu den in Abbildung 6 dargestellten, systembestim-
menden Eckwerten vorliegen.

Mobilitats-
Markt /
-Nachfrage

Angebot Infrastruktur

Abbildung 6: Systembestimmende Eckwerte

Eine nihere Betrachtung des Systems Stadtbahn Glattal zeigt, dass es sich

dabei um ein dynamisches, offenes System handelt:

* Dynamisch, weil die Mobilitits-Markt- / Nachfrage-Situation sich infolge
gesellschaftlicher und wirtschaftlicher Entwicklungen stindig verindert.

* Offen, weil das System Stadtbahn Glattal nicht gegeniiber seinem Um-
feld abgegrenzt werden kann, d.h. dass Verinderungen im Systemumfeld
beriicksichtigt werden miissen (z.B. in Form von Vorgaben).

In den folgenden Kapiteln werden die systembestimmenden Eckwerte sowie
die Aspekte Organisation, Finanzen, Verfahren und politische Realisierbar-
keit analysiert.

2.2.2 Mobilitats-Markt / -Nachfrage

Die Stadtbahn Glattal soll Teil des Wirtschafts- und Lebensraumes im Mitt-
leren Glattal werden. Sie soll das Gesamtverkehrssystem erginzen, dadurch
die Entwicklungsfahigkeit stirken und letztlich die Standortgunst des Wirt-
schaftsraumes Ziirich erhchen.

Die Markt- / Nachfrage-Situation ist im Hinblick auf die kiinftige, rdumliche
Entwicklung schwer prognostizierbar. Die Diskussion um den Sachplan In-
frastruktur Luftverkehr (SIL) zeigt, dass Raumplanung und speziell auch die
Koordination der raumwirksamen Titigkeiten nur als rollende Planung er-
folgen kann.
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In der weiteren Projektentwicklung, speziell im Hinblick auf den Realisie-
rungsentscheid wire es zweckmdssig, die Absichten wichtiger Akteure niher
zu kennen:

e Absicht und Umsetzungsplan der Standortgemeinden bzgl. der Vision
einer Glattalstadt

¢ Absichten wichtiger Wirtschaftspartner im Mittleren Glattal

* Aktualisierte Vorstellungen iiber die raumliche Entwicklung im Mittle-
ren Glattal.

2.2.3 Verkehrsangebot

Das bestehende Verkehrsangebot im Mittleren Glattal soll durch die Stadt-
bahn erweitert und zu einem funktions- und leistungsfihigen Gesamtver-
kehrssystem ausgebaut werden. Das Gesamtsystem wird dann seine maxi-
male Wirkung erreichen, wenn

* jedes Teilsystem seine verkehrspolitische Zielsetzung und

* die funktionale Vernetzung unter den Teilsystemen die Wiinsche der
Verkehrsteilnehmer an Verkehrsketten optimal erfiillen.

Das Projekt der Stadtbahn Glattal zielt auf folgende Zeithorizonte:
* Teilbetrieb ab 2005 fiir eine erste Etappe
e Vollbetrieb ab 2010

Damit das System Stadtbahn Glattal optimiert werden kann, sollten Angaben
iiber die Angebote der iibrigen Teilsysteme in den entsprechenden Zeithori-
zonten vorliegen. Aussagen dazu finden sich in den Verkehrsrichtplidnen des
Kantons, der Planungsregionen wie auch bei den Standortgemeinden.

Derzeit wird unter der Federfithrung des Amtes fiir Verkehr ein kantonales
Gesamtverkehrskonzept entwickelt. Sobald inhaltliche Resultate vorliegen,
muss eine Uberpriifung der im Projekt Stadtbahn getroffenen Annahmen
stattfinden. Bereits bekannt ist die Absicht, dass eine Bewertungsmethodik
vorbereitet wird, welche verschiedene Handlungsalternativen auf kantonaler
Ebene bzgl. ihrer Wirksamkeit auf die Erfiillung der verkehrspolitischen
Ziele beurteilen lasst.

Aus den Gemeinden Bassersdorf und Biilach wurde das Interesse an der
Priifung einer Erweiterung des Stadtbahnnetzes angemeldet. Konkrete Akti-
vititen seitens der Gesamtprojektleitung Stadtbahn Glattal bediirfen einer
Auftragserweiterung durch den ZVV.

Kldrungs- und Abstimmungsbedarf besteht mit den fiir die Planung und den
Betrieb des Verkehrsnetzes zustindigen Stellen des Kantons Ziirich in fol-
genden Punkten:
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* Definition des IV- und 6V-Angebotes in den Zeitpunkten 2005 und 2010
* Annahmen und Randbedingungen fiir die Vernetzung

> Funktional, d.h. Umsteigebeziehungen zwischen den verschiedenen

Teilsystemen

> Technisch, u.a. Kompatibilitit mit dem VBZ-Netz

2.2.4

Eigentrasse als Zielsetzung

Infrastruktur und Technik

Charakteristische Merkmale einer Stadtbahn sind in der Abbildung 7 zu-

sammengefasst. Um die systemtypische Leistungsfihigkeit in einem sicheren

und zuverlassigen Betrieb zu erreichen, soll das Eigentrassee durch folgende

Massnahmen erreicht werden:

* Riéumlich, von den iibrigen Verkehrsteilnehmern abgetrenntes Eigen-
trassee durch entsprechende Wahl der horizontalen und vertikalen Lini-
enfiihrung

* Zeitlich frei gehaltenes Trassee im Bereich der Bahniiberginge durch
den Einsatz von Verkehrsregelungsanlagen.

Bedarf an iibergeordneten
Vorgaben zur Projekt-

definition

Aus Abbildung 7 ist ersichtlich, dass das System Stadtbahn aus einer Vielzahl
von kombinierbaren Elementen entworfen und gebaut werden kann. Sobald
die iibergeordneten Vorgaben festgelegt sind, wird es Aufgabe der VBG

sein, das System in einem Prozess zu optimieren.

schienengebunden
elektrische Zugférderung
wandei- und ausbaubar Stadtbahn:
Charakteristische
Merkmale
18.08.99 - v4
4

Gestaltung

Abstande zwischen
den Haltestellen

Hochbahnsteige
Trassierungselemente

/r:—'—
\ Fahrleitungssysteme

Einrichtungsfahrzeug
{Wendeschlauten)

\__{Gieisverbindung)

Strecke

Design

Vielzahi von Fahrzeugart

kombinierbaren
Systemelementen

Fahrzeuge

Sicherhelt Fahrweg mbgiichst abgetrennt

Zuverl “\\ vom {ibrigen Strassenverkehr /
Geschwindigkeit _/

Elastizitiit in der
Befbrderungskapazitit

Zuglange
800V
Stromversorgungs-System 750V
\_>750V

Fahren auf Sicht nach
Fahrdienstregiement

Fahren auf
\__ frelgeprifter Strecke

Sichen

Betriebsleitsystem

Abbildung 7: Charakteristische Merkmale einer Stadtbahn
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Zusammenarbeitsvertrag

ZVV-VBG

Komplexes Umfeld

2.2.5 Organisation

Im Zusammenarbeitsvertrag ZVV-VBG vom 18.10.1993 wurden folgende

Grundsitze vereinbart:

* "Der ZVV ibertrigt den VBG die Marktverantwortung fiir die Region
Glattal und unterstiitzt sie beim weiteren Aufbau ihrer Unternehmung.

* Gemeinsames Ziel ist die Bereitstellung und der Verkauf eines markt-
orientierten Angebots. Die VBG beteiligen sich an der Erarbeitung der
grundsitzlichen Vorgaben des ZVV und setzen diese anschliessend in
konkrete Leistungen fiir den Kunden um.

* Die VBG erbringen ihre Leistungen wirtschaftlich. Den dabei entstehen-
den Aufwand ersetzt der ZVV zu den in den Transportvertrigen zum
voraus festgelegten Betrdgen."

Abbildung 8 zeigt die VBG und das Projekt Stadtbahn Glattal im Gesamt-
rahmen. Die Stadtbahn wird in intensiver wechselseitiger Beziehung mit vie-
len Verwaltungsstellen und Entscheidungsgremien von Bund, Kanton und
Gemeinden entwickelt. Dariiber hinaus steht das Projekt im Einflussbereich
von zahireichen externen Faktoren, auf welche die VBG keinen Einfluss aus-
iiben kann.

Konjunktur.
4 Verkehrs-
G

demograph.
Entwicklu
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Energie, Umwelt
und Verkehr
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Abbildung 8: Netzwerk der Aufbauorganisation
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Die Festlegung der Annahmen und Randbedingungen bzgl. der Eckwerte
des systembestimmenden Dreiecks (vgl. Abbildung 6) muss zusammen mit
folgenden verantwortlichen Stellen erfolgen:

* Mobilitits-Markt / -Nachfrage zusammen mit den Standortgemeinden,
der Wirtschaft sowie der Raumplanungsbehorde

* Gesamtverkehrsangebot zusammen mit den fiir die Planung und den
Betrieb zustindigen kantonalen Verwaltungsstellen

* Infrastruktur / Technik zusammen mit dem Auftraggeber ZVV

Der Betreiber der Stadtbahn Glattal ist noch nicht bekannt. Er wird zu gege-
bener Zeit in einem Submissionsverfahren ermittelt. Der durch den System-
lieferanten zu erbringende Liefer- und Leistungsumfang reicht von einem
herkémmlichen Rollmateriallieferanten bis zu einem Partner eines Turn-
Key-Projektes.

2.2.6 Kosten und Finanzierung

Am Ende des Vorprojektes wird eine Kostenschitzung der Investitionen mit
einer Zuverldssigkeit von +/- 20% vorliegen.

Das Gesetz iiber den offentlichen Personenverkehr (PVG) sieht vor, dass die
Infrastruktur fiir den 6V-Ausbau aus dem Verkehrsfonds finanziert werden
(PVG, §30). Die Standortgemeinden sind fiir die Finanzierung der Erschlies-
sung der Haltestellen verpflichtet (PVG, §6). Sollten im Zuge der Realisie-
rung der Stadtbahn weitere Infrastrukturvorhaben umgesetzt werden (z.B.
Erginzung des Strassennetzes, Erginzung oder Erneuerung von Werkleitun-
gen), kommen weitere Kostentriger dazu. Es wird somit zweckmissig sein,
dass die Kostenermittlung bereits wihrend der Projektierung aufgeschliisselt
nach Kostentrégern erfolgt.

Die Betriebskosten werden nach der Verordnung iiber die Gemeindebetrige
an den Verkehrsverbund (Kostenverteilerverordnung) vom 14.12.1988 und
der Praxis des ZVV verteilt. Im Rahmen der Wirtschaftlichkeitsrechnung
(Planerfolgsrechnung), die im Hinblick auf das Konzessionsgesuch erstellt
wird, sind erste, nachvollziechbare Kennwerte zu erwarten.

2.2.7 Konzessionsverfahren

Wie in Kapitel 1.2.3 ausgefiihrt, bestimmt das Eisenbahngesetz [2] die mass-
geblichen Verfahren: Konzessions- und Plangenehmigungsverfahren. Im
Rahmen des Vorprojektes konzentrieren wir uns auf das Konzessionsverfah-
ren.
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Im Rahmen der Bahnreform wurden das Eisenbahngesetz wie auch zahlrei-
che Verordnungen iiberarbeitet. Seit 1.1.1999 ist die neue Verordnung iiber
die Konzessionierung von Eisenbahninfrastrukturen (VKE [2]) in Kraft:

* Im Anhang 4 ist der Inhalt des Konzessionsgesuchs-Dossier umschrieben

* Im Anhang 5 ist der auf die Ausarbeitung der erforderlichen Grundlagen
ausgerichtete Prozess in der Vorprojektierung dargestellt.

Das Bundesamt fiir Verkehr (BAV) nimmt im Konzessionsverfahren die
Funktion der Leitbehdrde wahr und koordiniert das Verfahren. Die Start-
sitzung mit dem BAV vom 15.6.1999 hat gezeigt, dass infolge fehlender Er-
fahrung in der Anwendung der neuen VKE (z.B. Methodik fiir die Wirt-
schaftlichkeitsrechnung) zweckmaéssigerweise ein periodisch stattfindender
Kontakt bereits wihrend der Vorprojektierung gepflegt wird.

2.2.8 Politische Realisierbarkeit und 6ffentliche Akzeptanz

Gemiiss Leistungsauftrag ZVV-VBG sorgen die VBG dafiir, dass die Of-
fentlichkeit das Projekt in ausreichendem Masse wahrnimmt und iiber einen
ausreichenden Kenntnisstand verfiigt, damit die materiellen und terminli-
chen Ziele des Projekts erreicht werden konnen. Dabei beschliesst der VRA
im Rahmen der Jahresbudgetierung Ziele und Massnahmen fiir die Offent-
lichkeitsarbeit. Der Prozess der Offentlichkeitsarbeit wird durch die AGr PR
stufengerecht begleitet.
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3. Zielsetzungen fir die Stadtbahn Glattal

Im vorliegenden Kapitel werden die bisherigen Arbeiten und Festlegungen
zur Definition der Systemgestaltungsziele zusammengefasst. Auf die Pro-
zessziele gemiss Leistungsauftrag ZVV — VBG wird in Kapitel 1.2.3 hinge-
wiesen.

3.1 Zielfindungsprozess

Der VRA hat an seiner Sitzung 3/99 vom 25.5.1999 folgende Gliederung und
Zusténdigkeiten bzgl. der Zielformulierung beschlossen:

* Normative Ebene; Festlegung durch VRA
» Strategische Ebene; Festlegung durch VRA
* Operative Ebene; Festlegung durch Gesamtprojektleitung

3.2 Ziele auf der normativen Ebene

Der VRA hat ebenfalls an der Sitzung 3/99 folgende vier Ziele auf dieser
Ebene beschlossen

* Die Handlungen mit dem Projekt Stadtbahn Glattal sollen grundsitzlich
auf eine nachhaltige Entwicklung ausgerichtet sein. Der Begriff der
nachhaltigen Entwicklung ist geméss Brundtland-Kommission wie folgt
definiert: ,Nachhaltige Entwicklung ist eine Entwicklung, welche die
heutigen Bediirfnisse zu decken vermag, ohne fiir kiinftige Generationen
die Méglichkeit zu schmaélern, ihre eigenen Bediirfnisse zu decken.” Die-
ses normative Ziel wird als Generationenvertrag zusammengefasst.

* Der Optimierungsprozess bei der Ausgestaltung der Stadtbahn Glattal
erfolgt nach dem Netzwerk, gemdss Abbildung 9. Das in der Nachhaltig-
keitsdiskussion iiblicherweise verwendete Magische Dreieck (6konomi-
sche, okologische, gesellschaftliche Vertraglichkeit) wird projekt- und
aufgabenspezifisch zu einem 6-Eck ausgebaut.

* Lebenszyklusbetrachtung: Im Sinne des Generationenvertrages werden
die Kosten (Life Cycle Costs) und umweltmissigen Auswirkungen des
Projektes in ihren gesamten Lebenszyklen betrachtet.

* Die Priorititen bei der Auswahl von Sicherheitsmassnahmen sind wie
folgt festgelegt:
> 1. Prioritit: Bauliche Massnahmen
> 2. Prioritit: Technische Massnahmen
> 3. Prioritat: Organisatorische Massnahmen

> 4. Prioritit: Personelle Massnahmen
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Abbildung 9: Werthaltungs-Netzwerk

3.3 Ziele resp. Handlungsbedarf auf strategischer Ebene

Die AGr Strategie hat den strategischen Handlungsbedarf ermittelt, basie-
rend auf einer eignen Lagebeurteilung wie auch auf einer Analyse der bisher
gefillten Entscheide. Der erkannte Handlungsbedarf ist in die Ausfiihrungen
in den Kapiteln 4-7 eingeflossen.

Kiinftig wird die AGr Strategie mindestens alle Halbjahre, im Vorfeld der
Controlling-Reports an den Auftraggeber ZVV, eine Lagebeurteilung durch-
fithren.

3.4 Ziele auf der operativen Ebene

Die Gesamtprojektleitung hat die Zielfindung auf der operativen Ebene,
unter Einbezug der Auftragnehmer, vorerst abgeschlossen. Dabei wurde die
iibergeordnete Sicht, d.h. die Vorgaben der normativen Ebene konkretisiert
und mit stadtbahnspezifischen Qualitidtsmerkmalen ergénzt. Im Anhang 6
sind die Ziele auf der operativen Ebene, Stand 20.7.1999 beigelegt.
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4. Mobilitats-Markt / -Nachfrage

Gemiss den Ausfiithrungen in Kapitel 2.2.2 ist es im Hinblick auf die weitere
Projektentwicklung bedeutungsvoll, die Markt- / Nachfrage-Situation so gut
wie moglich zu eruieren. Im vorliegenden Kapitel wird das Einzugsgebiet der
Stadtbahn Glattal bzgl. der heutigen wie auch der beabsichtigten, kiinftigen
Nutzungen analysiert. In Kapitel 4.3 wird der in diesem Bereich erkannte
Handlungsbedarf zusammengefasst.

4.1 Raumanalyse, heutige Nutzungen

Die Region Mittleres Glattal ist durch eine polyzentrale Siedlungsstruktur
gekennzeichnet. Einzelne Standortgemeinden haben heute die Grosse von
Stidten erreicht - betrachtet man das ganze Gebiet, also die Glattalstadt, so
ist deren Grosse durchaus mit einer grosseren Stadt wie z.B. Winterthur ver-
gleichbar. Neben den organisch gewachsenen Dorfkernen findet man neue
Wohn- und Gewerbegebiete, Biiro-, Freizeit- und Einkaufszentren von iiber-
regionaler Bedeutung an den Réndern der Gemeinden.

Die heutigen Nutzungen im Einzugsbereich der Stadtbahn Glattal sind im
Anhang 7 dargestellt. In Abbildung 10 sind die Strukturdaten gemiss Kon-
zept Raumentwicklung [3] des unmittelbaren Einzugsgebietes (Standortge-
meinden und Ziircher Stadtkreise 11 und 12) aufgefiihrt. Aus Vergleichs-
griinden sind die entsprechenden Daten des ZPG-Gebietes und der Stadt
Ziirich angefiihrt.

Mit dem Bau des grossten Schweizer Einkaufszentrums, dem Glattzentrum,
anfangs der siebziger Jahre wurde eine Entwicklung initialisiert, welche zu
einer Anhdufung von Detailhandelsflichen verschiedenster Art auf einem
kleinen Gebiet gefithrt hat. Im Glattal sind vor allem in den Gemeinden
Wallisellen, Diibendorf, Dietlikon und Briittisellen weitere grossflichige An-
bieter zu finden.

Der wohl wichtigste Wirtschaftsmotor der Region ist der Flughafen Ziirich-
Kloten. Seit der Inbetriebnahme im Jahre 1948 wurde er stindig vergrossert
und gilt als einer der Hauptfaktoren beziiglich der Standortgunst des Gebie-
tes. Gemiss dem Synthesebericht UVB Rahmenkonzession [6] belegen die
Jahreszahlen von 1997 die Beférderung von 18 Mio. Passagieren und
472'000 t Flugfracht iiber 269'000 Flugbewegungen. Die Zahl der Arbeits-
pléatze wird heute auf rund 20'000 beziffert.
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4.2 Beabsichtigte Raumentwickiung, kiinftige Nutzungen
4.2.1 Resultate aus der Raumplanung und Prognosen

Die in der Raumplanung vorgesehenen, kiinftigen Nutzungen sind in der
Karte im Anhang 8 dargestellt. Daraus geht hervor, dass die noch uniiber-
bauten Flichen zwischen den einzelnen Standortgemeinden weitgehend aus
grossflachigen Bauzonen bestehen, in welchen die Baureife teilweise durch
jahrzehntelange Quartierplan-Verfahren herbeigefiihrt werden konnte.

Gemiss den Verkehrsprognosen 2010/2025 des Amtes fiir Verkehr kann
davon ausgegangen werden, dass die Planungsregion Glattal (ZPG-Gebiet)
iberdurchschnittlich wachsen wird: Bevolkerung um 5%, Arbeitsplitze resp.
Beschiftigtenzahl um 40% bis ins Jahr 2010 resp. um 80% bis ins Jahr 2025.

Gemaiss dem Bericht Siedlungsentwicklung des ARYV reichen die vorhande-
nen Siedlungsflichen fiir diese prognostizierte Entwicklung lingst aus:

e Der Arbeitsflichenbedarf fiir die ndchsten 10 Jahre steht namlich zu den
Reserven an Arbeitsflichen (6.5 Mio. m? Geschossfliche) in einem Ver-
héltnis von 1:8.

* Bei den Wohnfldchen betrigt das Verhiltnis zwischen dem prognostizier-
ten Bedarf zu den vorhandenen Reserven (5.5 Mio. m* Geschossfliche)
in einem Verhltnis von 1:3.

Fir das unmittelbare Einzugsgebiet stagniert die Zahl der Einwohner bei
Annahme eines mittleren Szenarios gemiss Konzept Raumentwicklung [3].
Die Zahl der Beschiftigten wichst um 39% resp. um 70% bis 2010 und 2025.
Gemiss Konzept Raumentwicklung rechnet man im Bereich des De-
tailhandels mit einer Steigerung der Ausgaben durch die privaten Haushalte
fiir Verbrauchsgiiter von CHF 1.3 - 1.6 Mrd. fiir den Raum Ziirich. Dabei
entfallen CHF 0.5 Mrd. auf neue grosse Anbieter mit regionalem Einzugsge-
biet - was zusitzlichen Verkaufsflichen von ca. 50'000 m® entspricht. Fiir das
unmittelbare Einzugsgebiet bedeutet dies eine Zunahme von 6% resp. von
12% bis 2010 und 2025.
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Standortgemeinden und Ziircher Stadtkreise 11 und 12

Einwohner
1995 2010 2025 Verdnderung in %
Minimum 136'163 133421 133'532 -2% -2%
Mittel 136'163 134'862 136'414 -1% 0%
Maximum 136'163 137'782 142'267 1% 4%
Beschiftigte
1995 2010 2025 Zunahme in %
Minimum 119'356 163'134 197'863 37% 66%
Mittel 119'356 165'879 203'353 39% 70%
Maximum 119'260 178'135 227'963 49% 91%
Verkaufsflachen
1995 2010 2025 Zunahme in %
Minimum 411197 424'879 438'410 3% 7%
Mittel 411197 435'494 459252 6% 12%
Maximum 411'142 462'210 515'500 12% 25%

Planungsregion Glattal (ZPG)

= Einwohner

£ 1997 2010 2025 Zunahme in %

= 119'500 125'500 125'000 5% 5%

\’é Beschéftigte

E 1995 2010 2025 Zunahme in %

uN{ 93'300 131'000 168'000 40%] 80%

g Planungsregion Zirich

g Einwohner

g 1997 2010 2025 Verdanderung in %

8 335'900 329200 322'600 -2%| -4%

g Beschaftigte

& 1995 2010 2025 Verinderung in %
317'200 285'000 254'000 -1 O%j -20%

Abbildung 10: Strukturdaten

In Abbildung 11 sind die aktuellen Prognosen iiber die Entwicklung des
Flughafens dargestellt. Geméss dem Synthesebericht UVB Rahmenkonzes-
sion [6] belduft sich die maximale Kapazitit des Betriebszustandes der 5.
Ausbauetappe auf 412'000 Flugbewegungen, 36 Mio. Passagiere und
1'071'000 t Luftfracht. Der Landseitige Verkehr wird gegeniiber heute um
etwa 52% ansteigen. Wihrend der Strassenverkehr um 43% wichst - unter
der Annahme einer Veridnderung des Modal Split von 34% auf 42% - wird
der offentliche Verkehr um 83% zunehmen.
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Die Festsetzung der noch ausstehenden Lirmgrenzwerte (Vernehmlas-
sungsfrist bis 15.9.1999) und die Handhabung des Sachplanes Infrastruktur
Luftfahrt kénnen schwer abschitzbare Konsequenzen auf die kiinftige rdum-
liche Entwicklung der Flughafengemeinden haben.

0 450
41 Passagiere (in Mio.) 400 Flugbewegungen (in
0 . Tausend)
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Abbildung 11: Prognosen ber die Entwicklung des Flughafens Zarich-Kloten

4.2.2 Quantitative Annahmen zur Verkehrsmarktentwicklung

Der Wirtschaftlichkeitsrechnung, als Teil des Konzessionsgesuches, muss ein
nachvollziehbares Fahrgastaufkommen zu Grunde gelegt werden. Ausge-
hend von den Raumplanungen der Standortgemeinden wurden die mogli-
chen Potentiale (Zunahme an Einwohnern, Arbeitspldtzen, Verkaufsflichen)
ermittelt. Die dazu speziell beriicksichtigten sog. szenarienbildenden Raum-
Entwicklungs-Module (REM) sind im Anhang 8 dargestellt.

Unter Anwendung des kantonalen Gesamtverkehrs-Modells wird das mit der
angenommenen Strukturverdnderung verbundene Verkehrsaufkommen mo-
delliert, auf die verschiedenen Verkehrstriger umgelegt und so das Fahr-
gastaufkommen ermittelt.

4.3 Handlungsbedarf

4.3.1 Entwicklung der Vision einer Glattalstadt

Wie in Kapitel 2.2.2 erwéhnt, sollte der Entwicklungsprozess der Vision einer
Glattalstadt vorangetrieben werden. Da im Mittleren Glattal einige grosse
Wirtschaftsunternehmen die Raumstruktur stark beeinflussen (Standortent-
scheide mit sensitiven Konsequenzen), wire ein kooperativer Entwicklungs-
prozess (ZUG-Gemeinden, Raumplanungsbehorde, Wirtschaftsvertreter)
zweckmdssig. Als Resultat sollte eine Vision sowie ein Umsetzungsplan vor-
liegen.
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4.3.2 Raumbeobachtung

Der ZVV wiinscht in jedem Controlling-Report (¥2-jihrlich) Aussagen iiber
die Siedlungs- und Verkehrsmarktentwicklung. Zur Zeit werden die metho-
dischen Fragen gelost, um im Hinblick auf den ersten, vollstindigen Report
(per 31.12.1999) auch Aussagen zu diesem wichtigen Kennwert machen zu
koénnen.
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5. Gesamtverkehrs-Angebot

5.1 Gesamtverkehrs-System

Die Stadtbahn Glattal soll ins Gesamtverkehrs-System Mittleres Glattal inte-
griert werden (vgl. auch Kap. 2.2.3). Das Gesamtverkehrs-Angebot ist in
Abbildung 12 dargestelit.

bestehendes Netz;
geplante Ergdnzungen

Knoten bestehend, resp.

\__ Optimiert (VM)
off. Parkierungs- Parkplitze,
méglichkeiten Parkhéuser

\_ Park+Ride

‘ bestehendes Rad-
Langsam- und Fusswegnetz, resp.
Gesamtverkehrs- Verlgehr geplante Ergénzungen
Angebot Zugang zu den Haltestellen
18.08.99 - v4 = : Bike+Ride
bestehendes Angebot;

Fernverkehr

geplante Erweiterung (Bahn 2000),
resp. Bahnperspektiven

bestehendes S-Bahn Angebot;
resp. S-Bahn 2005

Grobverteiler

Mittelverteiler o iihahn

bestehendes Netz;
geplante Erweiterungen

Feinverteiler

bestehende Linien;
resp. Neukonzeption

Abbildung 12: Gesamtverkehrs-Angebot

Im Kapitel 5.2 wird das Angebotskonzept der Stadtbahn Glattal zusammen-
gefasst. Auf diesen Eckwerten basierend wird in den Kapiteln 5.3 und 5.4 der
Handlungsbedarf bzgl. der Integration der Stadtbahn in die Teilsysteme IV
und 6V hergeleitet.

5.2 Angebotskonzept Stadtbahn Glattal

Das Streckennetz der Stadtbahn umfasst gemiss heutiger Planung drei Li-
nien in Y-Form, die zwischen allen drei Endpunkten direkte Verbindungen
herstellen, was die Anzahl der Umsteigevorginge auf ein Minimum be-
schrénkt.
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Das betriebliche Angebot basiert auf folgenden Grundgedanken:

* In den Hauptverkehrszeiten werden alle Sitzplitze und ein Teil der Steh-
plétze in den Fahrzeugen belegt

* Inder Normalverkehrszeit finden alle Fahrgiste einen Sitzplatz.

Aufgrund einer ersten Nachfrageabschitzung wird eine Betriebszeit von
05.30 bis 00.30 Uhr angenommen, mit einer Kursfolgezeit von 10 Minuten je
Linie und Richtung wihrend der Normalverkehrszeit und bedarfsgerechter
Anpassung in den anderen Verkehrszeiten.

Aufgrund der vorgesehenen Linienfilhrung und den angestrebten Haltestel-
lenabstinden kann von einer betrieblichen Hochstgeschwindigkeit von
60 km/h ausgegangen werden; die technisch problemlos zu erreichende Ge-
schwindigkeit von 70 km/h brichte keinen zusitzlichen Nutzen. Zudem er-
moglicht die tiefere Hochstgeschwindigkeit ein einfacheres, unauffilligeres
und kostengiinstigeres Fahrleitungssystem.

Die Anzahl und die Lage der Haltestellen miissen sich unter Beachtung der

folgenden Funktionen begriinden lassen:

* Umsteigepunkt zu anderen Verkehrs-Systemen (Begriindung in der Ver-
netzung)

* Einstiegsmoglichkeit fiir weitere Fahrgiste (Magnetwirkung dank attrak-
tiver Lage); Luftlinienentfernung 400 m, gemass Angebotsverordnung.

Die Festlegung der definitiven Anzahl Haltestellen ist das Resultat aus ei-
nem Optimierungsprozess geméss Abbildung 13.

Mehr Fahrgaste

Mehr Haltestellen Optimierung

Langere Reisezeiten

Abbildung 13: Optimierung der Anzahl Haltestellen

Abbildung 14 gibt einen Uberblick iiber die Typologie der Haltestellen: Ge-
staltung und Funktion in der Verkniipfung. In der Auflistung enthalten sind
ebenfalls die optional vorgesehenen Haltestellen.

Spezielle Haltestellen sind charakterisiert durch ihre besondere Lage, wich-
tige Bezichungen zur Umgebung oder sonstige Besonderheiten. Sie unter-
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scheiden sich dadurch von den typischen Haltestellen, die nach den Gestal-
tungsgrundsitzen fiir die Stadtbahn ausgelegt sind.

Die Umsteigebeziehungen sind auf dem heutigen Stand der Kenntnisse und
den Konzepten fiir die Verkehrsfilhrung im Vollausbau 2010 dargestellt.
Dabei sind Anpassungen am S-Bahn-Netz, Tramverlingerungen und Anpas-
sungen am Busnetz gemiss Betriebskonzept [3] beriicksichtigt.

Fiir den MIV werden Verkniipfungen zu eigentlichen P+R-Anlagen, aber
auch zu sonstigen (vorhandenen oder geplanten) offentlichen Parkiermog-
lichkeiten dargestellt.
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Legende: * gemass Grob-Entwurf neues Buskonzept (Vollausbau der StB 2010)
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Abbildung 14: Typologie der Haltestellen
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5.3 IV-Angebot
5.3.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Das Teilsystem MIV ist im Anhang 9 visualisiert. Darin wird unterschieden
zwischen dem bestehenden Netz und geplanten Ergéinzungen.

Die Analyse des MIV-Netzes und der Belastungen hat Verstindnis fiir die
vorgesehene Verkehrsabwicklung gefordert. Derzeit laufen Untersuchungen,
wie die vorhandenen Kapazititen noch besser genutzt werden kénnen; vgl.
Projekt Integriertes Verkehrs-Management (IVM).

Gemiss kantonalem Richtplan 1995 sind drei Netzerginzungen vorgesehen,
die fiir die Realisierung der Stadtbahn bedeutungsvoll sind:

* Nordumfahrung Kloten

* Verldngerte Birchstrasse / verlegte Flughofstrasse

* Verldngerte Aubruggstrasse

Aus Griinden der Leistungsfihigkeit des Verkehrssystems wie auch aus
Griinden der Kostenoptimierung besteht Koordinationsbedarf im weiteren

Vorgehen bzgl. der Realisierung der verldngerten Birchstrasse / verlegte
Flughofstrasse und der Stadtbahn-Projektierung,

Aus Abbildung 14 ist ersichtlich, welche Parkierungsmoglichkeiten in der
Typologie der Haltestellen beriicksichtigt sind. Nach Ansicht der AGr Stra-
tegie wire von den zustdndigen Stellen zu priifen, ob bei Haupteinfallsachsen
zusitzlicher Parkraum und dadurch attraktive Umsteigemdglichkeiten zwi-
schen dem MIV und der Stadtbahn geschaffen werden sollen (z.B. im Raum
Cher).

5.3.2 Langsamverkehr

Um die Transportkette auch fiir Radfahrer zu schliessen, ist grundsitzlich an
jeder Haltestelle eine geeignete Bike+Ride-Moéglichkeit zu schaffen. Der
Bedarf ist ebenfalls mit den BGr der Standortgemeinden zu diskutieren.

Die Haltestellen sind gut zugénglich und benutzerfreundlich zu erschliessen.

Fiir Rad- und Fusswege, die durch den Bau der Stadtbahn unterbrochen
oder beeintrichtigt werden, ist Ersatz zu schaffen.

54  Offentlicher Verkehr (6V)

Das Teilsystem 6V ist im Anhang 10 dargestelit.
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Vernetzung (Ziirich-Flughafen und Oerlikon) wie auch an den S-Bahn-Haltestellen sind
von strategischer Bedeutung und miissen dementsprechend attraktiv gestal-
tet werden. Allfillige konzeptionelle Anderungen aus dem kantonalen Ge-
samtverkehrskonzept (Bahnperspektiven, Knoten Ziirich, S-Bahn 2005) miis-
sen auf ihre Auswirkungen auf die Stadtbahn Glattal hin untersucht werden.

5.4.2 Tramnetz-Ergdnzungen

Im Anhang 10 sind die behérdenverbindlich festgelegten Tramnetz-Ergéin-

zungen ersichtlich:

* Linie 14 bis Bahnhof Opfikon

* Linie 9 bis Bahnhof Wallisellen und/oder Bahnhof Diibendorf
Klarungsbedarf Zur Zeit fehlen fiir die Projektierung der Stadtbahn Glattal die Vorgaben

iiber die geplanten Realisierungszeitraume fiir die Tramnetz-Erginzungen
wie auch Auflagen bzgl. Verkniipfungsméglichkeiten (netz- oder betrieblich

bedingt).
8V Drehscheibe Bahnhof Ein Resultat der im Jahre 1998 durchgefiihrten Entwicklungsplanung Quar-
Oerlikon tier Bahnhof Oerlikon ist die Aufwertung des Bahnhofbereiches Ost (Be-

reich Binzmiihle- / Watt- / Affoltern- / Schaffhauserstrasse) als 6V-Dreh-
scheibe mit Fernverkehr, Grobverteiler (S-Bahn), Mittelverteiler (Stadt-
bahn) und Feinverteilern (Tram, Bus). Gemaéss Beschluss des Stadtrates von
Ziirich (7.7.1999) soll die Option einer direkten Linienfiihrung der Stadt-
bahn vom Bahnhof Oerlikon iiber die Binzmiihlestrasse zum Airgate-Knoten
offen gehalten werden. Dieser Beschluss hat zur Folge, dass bei der Projek-
tierung des Knotens Airgate ein Anschluss der Stadtbahn durch die Binz-
miihlestrasse aufgezeigt werden muss. Der Stadtratsbeschluss 16st eine Auf-
tragserweiterung aus, die durch den Auftraggeber zu genehmigen ist.

5.4.3 Busnetz

Reengineering Busnetz Das Busnetz im Glattal ist unter Beriicksichtigung der Stadtbahn anzupas-
sen. Im Betriebskonzept (vgl. [3]) sind erste Uberlegungen dargestellt. Im
Konzessionsgesuch sind konzeptionelle Aussagen zu machen.
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6. Infrastruktur und Technik fiir die Stadtbahn

6.1 Fahrweg
6.1.1 Haltestellen-Evaluation

Gemiiss kantonalem Richtplan 1995 sind insgesamt 27 Haltestellen vorgese-
hen. Zusitzliche Haltestellen wurden bereits in der Vorbereitung der Fest-
setzung diskutiert.

In Abbildung 14 sind die Haltestellen, die bzgl. ihres Bedarfes zur Zeit iiber-
priift werden, als Option bezeichnet.

Zusammen mit der Trassee-Evaluation werden das Fahrgastpotential im
Fussginger-Einzugsbereich sowie die jeweilige Funktion zur gesamtverkehr-
lichen Vernetzung vertieft beurteilt. Aus diesem Arbeitsschritt resultieren
begriindete Antriage zu Handen VRA 5/99.

6.1.2 Trassee-Evaluation

Die Auftragnehmer haben in den bisherigen Arbeiten das Gesamtverkehrs-
System im Mittleren Glattal analysiert und in jedem Teilprojekt die Hand-
lungsspielrdume offen gelegt [3]. Dabei konnte die generelle Machbarkeit
nachgewiesen werden. Auf dem ganzen Streckennetz ist ein sorgfiltiges Vor-
gehen bzgl. der technischen und gestalterischen Integration der Stadtbahn
notwendig. Abschnittsweise sind besondere raumplanerische und ingenieur-
technische Probleme zu 16sen.

Das Resultat aus der Analyse der Linienfiihrung ist im Anhang 11 darge-
stellt. Darin werden drei Kategorien unterschieden:

* Situation klar (14% der Streckenlidnge)

> Abschnitt Bahnhof Oerlikon — Messe: Verlidngerung der Linie 11 seit
September 1998 in Betrieb

> Abschnitt Borddienst — GAC: Trassee im Rahmen des Landseitigen
Verkehrs, 5. Ausbauetappe des Flughafens, projektiert. Sollten sich
massive Verzdgerungen mit der Konzessionserteilung oder mit dem
Bau des Landseitigen Verkehrsanschlusses ergeben, miissten die
Randbedingungen neu definiert und die Evaluation des Trassees fiir
die Stadtbahn in Auftrag gegeben werden.

Situation noch offen, geringer Variantenspielraum (34 % der Strecken-

lange)

> In diesen Abschnitten besteht ein beschrinkter Handlungsspielraum:
z.B. Mittel- oder Seitenlage in der Thurgauerstrasse; Wahl der Tras-
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sierungselemente (Radien) und detaillierte Ausgestaltung in den
tibrigen Abschnitten.

Der Abschnitt Stettbach - Giessen ist dieser Kategorie zugeteilt unter
der Annahme, dass eine Linienfilhrung durch das Hochbord ausser-
halb des Handlungsspielraumes liegt und somit einzig eine Linienfiih-
rung entlang der Ziirich- / Ringstrasse méglich ist. Die Revision der
Ortsplanung iiber diesen Teil von Diibendorf befindet sich im politi-
schen Genehmigungsprozess. Anschliessend wird die Erschliessung
im Rahmen eines Quartierplanes studiert.

Situation noch offen, grundsitzliche Varianten (52% der Streckenlinge)
> Bei diesen vier Abschnitten siidlich des Flughafens besteht grosser

Variantenspielraum: z.B. werden zwischen Stelzen und Bahnhof
Glattbrugg mehrere Varianten studiert. Auch in Wallisellen werden
je eine Hauptvariante (mit Untervarianten) nordlich und siidlich des
Bahnhofs studiert. In der Flughofstrasse werden unterschiedliche Lo-
sungen fiir die Integration der Stadtbahn mit und ohne verlegte Flug-
hofstrasse aufgezeigt.
Im Abschnitt GAC - Kloten / Grindel sind grundsitzliche Fragen auf
der Ebene Richtplanung aufgetaucht: Mit der Festsetzung der Li-
nienfilhrung im kantonalen Richtplan sollten der Bedarfsnachweis
wie auch die Lokalisierung abgeschlossen sein.
Erste Angaben iiber das Fahrgastaufkommen lassen aber einen
wirtschaftlichen Betrieb als fraglich erscheinen. Ein Bedarf kann
cher aus regionaler als aus kommunaler Sicht hergeleitet werden.
Das anzustrebende Eigentrassee setzt in der Schaffhauserstrasse
eine Umorganisation der Verkehrsabwicklung in Kloten voraus.
Dazu fehlen die Verkehrs-Planungsgrundlagen.
Auch in weiteren Abschnitten sind Fragen zur Lokalisierung des
Trassees aufgetaucht z.B. in der Linden- und Industriestrasse;
mogliche Alternative wire die Dorf- und Bassersdorfstrasse.
Im Hinblick auf die Projektdefinition fiir die Ausarbeitung des Vor-
projektes (Antrige zu Handen der VRA 5/99) sind die aufgetauchten
Fragen vertieft zu beantworten.

6.1.3  Architektonische, stadtebauliche Gestaltung

Die Stadtbahn Glattal wird als Teil des gesamten VBG 6V-Angebotes gese-
hen und wird wie ein Produkt gestaltet. Der Anspruch der Gestaltung soll
sich gesamtheitlich auf das ganze System beziehen. Das Gestaltungskonzept
hélt die stadtgestalterischen und formalen Aspekte und Konsequenzen fest

(vel- [3])-
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Die Art der Gestaltung der Haltestellen, inkl. der Publikumsanlagen und des
Trassees wird ein wesentliches Kennzeichen fiir die Stadtbahn sein. Die Ge-
staltung der Stadtbahn erfolgt daher nach einheitlichen Vorgaben und bettet
sich im heterogenen Stadt- und Landschaftsraum der Standort-Gemeinden
nach analogen Kriterien und Prinzipien ein.

Die Haltestellen und das Trassee sollten nach einem vorgegebenen und mit
den betroffenen Gemeinden abgestimmten Baukasten entwickelt werden.
Die konzeptionelle Denkweise ist in den Leitsdtzen zur Gestaltung festge-
halten. Damit soll eine einheitliche Sprache der gestalterischen Einbindung
aufgebaut werden, die auch mittelfristig, also fiir spitere Etappen, anwend-
bar bleibt.

Die Stadtbahn darf als wichtigste und aktuellste stadtriumliche und ver-
kehrspolitische Chance gelten, weil sie die einzelnen Gemeinden individuell
und im Verbund herausfordert. Umwelt und Stadtraumgestaltung sollen mit
der Projektierung im Sinne eines guten Imagetrégers verbunden bleiben.

Die Linienfiihrung soll als ganzes Produkt erscheinen, das die wichtigen
Zentren und Identitdten wie an einer Perlenkette verbindet. Mdglichst gross-
ziigige Etappen, besonders die erste Bauetappe, fordern die Verstindlichkeit
und stérken die Idee der Stadtbahn. Wichtig sind die Endpunkte bzw. die
Endbereiche. Sie sind gut zu integrieren: Das Zentrum Oerlikon, insbeson-
dere auch das Zentrum Ziirich-Nord (ZZN), der Flughafen Ziirich-Kloten
sowie das Hochbord in Diibendorf.

Fir die planerische Weiterentwicklung soll ein geeignetes Instrument An-
wendung finden. Vorgeschlagen wird ein Leitbild als Grundlage fiir einen
Regierungsratsbeschluss. Die Erarbeitung kénnte im Zuge der Entwicklung
der Vision fiir die Glattalstadt erfolgen (vgl. Kap. 4.3.1).

6.2 Rollmaterial

Der Zeitpunkt der Evaluation des Rollmaterials ist noch nicht bestimmt. Der
Projektierung werden entweder die technischen Kennwerte eines modernen,
bestehenden Rollmaterial-Typs zu Grunde gelegt oder die Kennwerte wer-
den aus einer Marktanalyse fiir ein fiktives Rollmaterial zusammengestellt.

Neben den technischen Kennwerten miissen ebenso Annahmen von strategi-
scher Dimension getroffen werden, z.B. bzgl. der Fahrzeugart (Ein- oder
Zweirichtungsfahrzeug), der betrieblichen Hochstgeschwindigkeit wie auch
bzgl. des Stromversorgungs-Systems.

Ausgehend von der Vorgabe einer grundsitzlichen Kompatibilitit zwischen
der Stadtbahn Glattal und dem Tramnetz der Stadt Ziirich sind die Projek-
tierungs-Randbedingungen festzulegen (vgl. auch Kap. 2.2.3). Eine Ein-
schrinkung der Kompatibilitdt muss unter dem Aspekt einer zukunftsorien-
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tierten Chancennutzung zugunsten der Stadtbahn Glattal begriindet werden
konnen.

6.3 Betriebssysteme

6.3.1 Sicherungssystem

Beim Sicherungssystem koénnen zwei grundsitzliche Arten unterschieden
werden:

 Fahren auf Sicht nach Fahrdienstreglement (analog VBZ)
* Fahren auf freigepriifter Strecke (automatisiert durch Signale)

Bei der Stadtbahn Glattal steht das Fahren auf Sicht nach Fahrdienstregle-
ment im Vordergrund. Grundsitzlich konnten beide Betriebsarten auf der
gleichen Linie zur Anwendung gelangen. Aufgrund der zu erwartenden
Streckenbelastungen der Stadtbahn (bis 32 Ziige pro Stunde und Quer-
schnitt) kann ein Fahren auf freigepriifter Strecke praktisch ausgeschlossen
werden.

6.3.2 Betriebsleitsystem

Die Analyse des Querschnittsmandates Bahntechnische Anlagen [3] kommt
zum Schluss, dass ein Betriebsleitsystem resp. eine Betriebsleitzentrale
(BLZ) zur Fiihrung und Uberwachung des gesamten VBG-Betriebes, insbe-
sondere der Stadtbahn unerlédsslich ist. Im Rahmen des Vorprojektes werden
zunichst die zu erfiillenden Funktionen ermittelt.

6.3.3 Kommunikationsnetz

Das Mobilkommunikationsnetz dient der Sprach- und Dateniibertragung.
Fiir den Betrieb des 6V-Netzes der VBG soll analog zur Betriebsleitzentrale
ein neues, zukunftsgerechtes Mobilkommunikationsnetz aufgebaut werden.

Die Fahrgiste werden mittels statischen (z.B. Haltestellentafeln) und insbe-
sondere iiber elektronische Informationstriger nach Stand der Technik in-
formiert.
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7. Realisierungskonzept

7.1 Organisationsform

Der Aufbau der Betriebsorganisation fiir die Stadtbahn basiert auf dem Zu-
sammenarbeitsvertrag ZVV-VBG vom 18.10.1993. In diesem Vertrag iiber-
trigt der ZVV den VBG die Marktverantwortung fiir die Region Glattal.
Zudem wird das gemeinsame Ziel der Bereitstellung und des Verkaufs eines
marktorientierten Angebots vereinbart.

Die VBG beabsichtigen, die bisherige Aufgabenteilung im Geschiftsbereich
Verkehrsbetriebe (Bus) zwischen den VBG und den Transportbeauftragten
(TB) auch fiir den Betrieb der Stadtbahn anzuwenden. Neben dem linearen
Verhiltnis VBG — TB spielt fiir die Stadtbahn der dritte Partner, der Sy-
stemlieferant ein wesentliche Rolle. Der bei ihm bestellte Liefer- und Lei-
stungsumfang bestimmt die Aufgaben, die durch die iibrigen Partner zu er-
bringen sind.

7.1.1 Betriebsorganisation

Die Betriebsorganisation wird wesentlich durch rechtliche Rahmenbedin-

gungen mitbestimmt [2]:

* Gemiss VKE, Art. 2 wird die Personenbeforderungskonzession im Rah-
men der Infrastrukturkonzession erteilt, sofern auf der Infrastruktur kein
Netzzugang gewihrt werden muss.

* Gemiss Eisenbahnverordnung (EBV), Art. 11 miissen Betriebsorgani-
sation und Personalbestand den Eigenheiten der Bahn sowie dem techni-
schen Stand der Anlagen und Fahrzeuge entsprechen.

Im Hinblick auf die Formulierung des Konzessionsgesuches werden diese
rechtlichen Vorgaben analysiert und bzgl. allfilliger Massnahmen beurteilt.
Ebenfalls wird bei Systemlieferanten und Verkehrsunternehmungen in Er-
fahrung gebracht, in welcher Tendenz sich der Liefer- und Leistungsumfang
entwickelt.

7.1.2 Unterhaltsorganisation

Wie oben ausgefiihrt, bestimmt die Leistungsabgrenzung zwischen dem Sy-
stemlieferanten und dem TB auch die Unterhaltsorganisation unmittelbar.
Zur Zeit gehen wir davon aus, dass im Minimum eine Abstellanlage fiir das
gesamte Rollmaterial zur Verfiigung stehen muss, auch wenn der Unterhalts-
und Reparaturdienst vom Systemlieferanten erbracht wird.
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Der VRA hat an seiner Sitzung 1/98 vom 19.3.1998 beschlossen, dass dem
Standort Rohwiesen im Oberhauserriet, Opfikon fiir einen Betriebshof 1.
Prioritit eingerdumt wird. Die Stadt Ziirich als Grundeigentiimerin und
Opfikon als Standortgemeinde miissen einen Weg zur Landsicherung finden
[4].

In der Zwischenzeit haben die VBZ die Randbedingungen fiir eine Erweite-
rung des Tramdepots Oerlikon aufgearbeitet (vgl. [5]). Gestiitzt auf diese
Studie kommen die VBZ zur Aussage, dass beim Tramdepot Oerlikon durch
Erweiterung der bisherigen Anlage geniigend Kapazitit fiir den gesamten
Betriebshof der Stadtbahn Glattal geschaffen werden konnte.

Damit im Konzessionsgesuch stufengerechte Aussagen auch zum Betriebshof
gemacht werden konnen (u.a. Kostenschitzung) miissen Vorabklarungen mit
der Stadt Ziirich resp. den VBZ eingeleitet werden.

7.2 Etappierungskonzept

Gemiss Auftrag des Kantonsrates ist die Stadtbahn zeit- und bedarfsgerecht,
in Etappen zu realisieren. Das Etappierungskonzept ist in Abbildung 15 in
der Grundabsicht dargestellt:

* Auf den Fahrplanwechsel 1999/2001, Ende Mai 1999 wurde die erste
Etappe des Busvorlaufbetriebes (Zustand Z1) in Betrieb genommen. Im
Rhythmus der Fahrplanverfahren wird auch kiinftig beurteilt, ob weitere
Busvorlaufbetriebs-Etappen zweckmassig sind.

* Gemiss aktuellem Zeitplan wird angenommen, dass eine Teilinbetrieb-
nahme der Stadtbahn Glattal im Jahre 2005 erfolgen kann (Zustand Z2).

* Mit einem Vollbetrieb der Stadtbahn und einem an das neue Angebot
angepasste Busangebot wird im Jahre 2010 geplant (Zustand Z3).
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Abbildung 15: Etappierungskonzept

Kriterien zur Etappierung Zur Festlegung der Etappierung werden folgende Kriterien angenommen:
* Weitere Siedlungsentwicklung im Mittleren Glattal, d.h. Entwicklung der
Nachfragesituation

* Aus Griinden des Betriebs, der Glaubwiirdigkeit sowie des Images sollen
die Etappen grossziigig festgelegt werden: Entweder Ast Siid-Nord
(Oerlikon — Kloten) oder Ost-West (Stettbach — Oerlikon)

Nach heutiger Beurteilung sprechen fiir eine 1. Etappe auf dem Ast Siid -

Nord:

* Der Ausbau des Flughafens Ziirich-Kloten; Inbetriecbnahme im Jahre
2005

* Die Siedlungsentwicklung im Oberhauserriet, die sich verkehrsmissig auf
die Stadtbahn abstiitzt.

Der Aspekt der Etappierung wird im Rahmen der Raumbeobachtung pe-
riodisch beurteilt.
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8. Antrage und weiteres Vorgehen

8.1 Antrdage an den VRA

Die Gesamtprojektleitung Stadtbahn Glattal (GPL) beantragt dem Verwal-
tungsrats-Ausschuss (VRA), vom vorliegenden Bericht zum Gesamtsystem,
auf der Basis der Projektkonzepte, Stand 18.8.1999, zustimmend Kenntnis zu
nehmen und die Weiterbearbeitung in der vorgezeichneten Richtung freizu-
geben.

Dem VRA wird die zustimmende Kenntnisnahme beantragt, insbesondere:

* Von der Sichtweise der Problemstellung und den aus der Lagebeurtei-
lung gezogenen Konsequenzen (Kapitel 2.2)

* Vom erkannten Handlungsbedarf bzgl. der Konkretisierung der Vision
einer Glattalstadt (Kapitel 4.3.1)

* Vom generellen Angebotskonzept fiir die Stadtbahn Glattal, als Teil des
Gesamtverkehrskonzeptes im Mittleren Glattal (Kapitel 5.2)

e Vom Klirungsbedarf bzgl. des gesamtverkehrlichen Angebotes im Mitt-
leren Glattal, in Abstimmung mit den zustdndigen Verwaltungsstellen
(Kapitel 5.3 und 5.4)

* Von den Analyseresultaten bzgl. den Handlungsspielrdumen in der Defi-
nition der Funktion und Lage der Haltestellen sowie fiir die Trassee-
Evaluation (Kapitel 6)

* Vom Grundsatz bzgl. einer einheitlichen, architektonisch stidtebaulichen
Gestaltung (Kapitel 6.1.3)

* Von den Annahmen und Losungsansitzen bzgl. Rollmaterial und den
Betriebssystemen (Kapitel 6.2 und 6.3)

* Von den Grundsitzen bzgl. Organisationsform und Etappierung (Kapi-
tel 7).

Der VRA hat an seiner Sitzung 4/99 (26.8.1999) vom vorliegenden Bericht
zustimmend Kenntnis genommen und dabei die Vorgaben betr. der Kompa-
tibilitdt mit dem bestehenden Tramnetz in der Stadt Ziirich prizisiert.

8.2 Weiteres Vorgehen

8.2.1 Einbezug von beteiligten und betroffenen Stellen in die
Projektdefinition

Es ist beabsichtigt, die fiir die Raumplanung und den Verkehr zustindigen
Verwaltungsstellen des Kantons Ziirich wie auch die SBB und die VBZ in
die weitere Projektdefinition zu involvieren. Ebenfalls werden die BGr der
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Stidte und Gemeinden anlésslich der nichsten Sitzungen iiber die vorgese-
hene Systemdefinition und iiber die vorliegenden Ergebnisse orientiert.

Dadurch werden giinstige Voraussetzungen geschaffen, im Hinblick auf die
gemiss VKE, Art. 6, stattfindende Anhorung des Kantons und der 6ffentli-
chen Transportunternehmungen zum Konzessionsgesuch.

8.2.2 Nachste Bearbeitungspakete und Termine

Auf der Leitungs- und Bearbeitungsebene werden nun, zeitlich parallel, die

folgenden zwei Pakete bearbeitet:

* Die im vorliegenden Bericht erwidhnten Fragen zur Definition des Sy-
stems Stadtbahn miissen durch die Auftragnehmer, wo nétig unter Bei-
zug von Dritten entscheidungsreif beantwortet werden.

¢ Die Haltestellen- und Trassee-Evaluation wird nach einheitlicher Me-
thodik abschnittsweise durchgefiihrt.

Die Projektdefinition als Resultat aus diesen zwei Bearbeitungspaketen wird
dem VRA anlisslich der Sitzung 5/99 (Ende Oktober 1999) zum Entscheid
vorgelegt. Die Auftragnehmer werden anschliessend bis Ende 1999 die Vor-
projekte und das Konzessionsgesuch erarbeiten. Die zugehdrigen Antrige
werden dem VRA im 1. Quartal 2000 vorgelegt.
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Anhang 1: Literatur- und Quellenverzeichnis

[1] Planpartner AG: Steiger M., Huber L.
Glattal wohin?
Probleme und Losungsvorschldge, Mérz 1990

[2] Gesetze und Verordnungen Bund

742.101 Eisenbahngesetz (EBG), Stand 20.3.1998

744.11  Verordnung iiber die Personenbeférderungskonzession (VPK), Stand 1.1.1999

744.121  Verordnung iiber die Konzessionierung von Eisenbahninfrastrukturen (VKE)
Stand 1.1.1999

742.141.1 Verordnung iiber Bau und Betrieb von Eisenbahnen (EBV) Stand 9.3.1999

[3] Konzeptberichte Stadtbahn Glattal

Raumentwicklung, Biiro ur, (8.8.1999)

Umweltvertriglichkeitsbericht Stufe 1 Voruntersuchung, Ernst Basler + Partner, (29.6.1999)
Gestaltungskonzept, ARGE c/o Ernst Basler + Partner, (9.8.1999)

Betriebskonzept, SMA und Partner, (9.8.1999)

Wirtschaftlichkeit, ARGE c/o Gruner, (Entwurf vom 28.6.1999)

Bahntechnische Anlagen, ARGE c/o Rudolf Keller & Partner, (6.8.1999)

Raumdaten, ITV Geomatik, (4.8.1999)

Verkehrs- und Erschliessungskonzept TP1, ARGE c/o Heierli, (5.8.1999)

Verkehrs- und Erschliessungskonzept TP2, ARGE c/o APT, (8.8.1999)

Verkehrs- und Erschliessungskonzept TP3, ARGE c/o Enz & Partner, (9.8.1999)
Verkehrs- und Erschliessungskonzept TP4, ARGE c/o Locher, (9.8.1999)

Verkehrs- und Erschliessungskonzept TP5, ARGE c/o Holtschi & Schurter, (9.8.1999)

[4] Karl Steiner AG, Planpartner AG
Betriebshof Stadtbahn Glattal, Standortevaluation
Im Auftrag des ZVV, 9.1.1998

[5] Pfister Schiess Tropeano & Partner Architekten AG
VBZ Tramdepot Oerlikon: Konzeptstudie Erweiterung und Bebauung
Im Auftrag der VBZ, 1999

[6] Flughafendirektion Ziirich, Ziirich Flughafen
Erginzungen zum UVB Rahmenkonzession 5. Bauetappe
Synthesebericht, Dezember 1998

Version 1.10/ 18.8.1999, rev. 26.8.1999 Anhang Seite 2



Bericht zum Gesamtsystem
Anhang 2: Abklirzungen
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AGr
AGr PR
AGrS
ARGE
ARV
BA
BAV
BGr Infra
BGr S+G
BGre
BK
BUWAL
BzO
EBG
GIS

GK
GPL
KAPO
LRV
LSV
MIV
ov
PBG

PR

QM

RE

RPG
RR

SBB
SGPL
SIL

8

TBA

TP

TP1

umMmw
USG

Arbeitsgruppe

Arbeitsgruppe Offentlichkeitsarbeit
Arbeitsgruppe Strategie

Arbeitsgemeinschaft

Amt fir Raumordnung und Vermessung (Kt. ZH)
Bahntechnische Anlagen (Querschnittsmandat)
Bundesamt fiir Verkehr

Begleitgruppe Infrastruktur

Begleitgruppe Stadte / Gemeinde
Begleitgremium

Betriebskonzept (Querschnittsmandat)
Bundesamt fir Umwelt, Wald und Landschaft
Bau- und Zonenordnung (Kt. ZH)
Eisenbahngesetz

Raumdaten (Querschnittsmandat)
Gestaltungskonzept (Querschnittsmandat)
Gesamtprojektleitung

Kantonspolizei

Luftreinhalteverordnung (eidg.)
Larmschutzverordnung (eidg.)

Motorisierter Individualverkehr

offentlicher Verkehr

Planungs- und Baugesetz (Kt. ZH)
Offentlichkeitsarbeit (Public relations)
Qualitdtsmanagement

Raumentwicklung (Querschnittsmandat)

Bundesgesetz Gber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz)

Regierungsrat

Schweizerische Bundesbahnen
Stab Gesamtprojektleitung
Sachplan Infrastruktur Luftfahrt
Transportbeauftragte
Tiefbauamt des Kantons Ziirich
Teilprojekt

Streckenplanung Teilprojekt 1

Umwelteinwirkungen (Querschnittsmandat)

Umweltschutzgesetz (eidg.)
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UVB Umweltvertraglichkeitsbericht

UVEK Eidg. Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
UVvP Umweltvertraglichkeitsprifung

uvpPv Verordnung Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (eidg.)

VBG Verkehrsbetriebe Glattal

VBZ Verkehrsbetriebe Zirich

VEK Verordnung lber die Konzessionierung von Eisenbahninfrastrukturen
VR Verwaltungsrat

VRA Verwaltungsratsausschuss Projekt Stadtbahn Glattal, VBG

WS Wirtschaftlichkeit (Querschnittsmandat)

ZPG Ziircher Planungsgruppe Glattal

FAY Ziircher Verkehrsverbund

ZUG Zukunft Glattal

ZZN Zentrum Ziirich Nord
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Anhang 3: Leistungsmodaule, Teilphase 6.2: Vorprojekt

621

622
623
624

625
626

627
628
629

\
Problemerfassung

Lagebeurteilung

Zielformulierung

Projektkonzepte

Evaluation Trassee

Vorprojekt

> € VRA 3/99 (25.5.1999)

€ VRA 4/99 (26.8.1999)
€ VRA 5/99 (28.10.1999)

Kosten und Wirtschaftlichkeit ~ & VRA 1/2000

Termine

Konzessionsgesuchsdossier _/
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Anhang 4: Inhalt Konzessionsgesuch

Gemiss Verordnung iiber die Konzessionierung von Eisenbahninfrastrukturen (VKE) vom
25.11.1998. Nicht enthalten sind die Gesuchsinhalte fiir die Personenbeforderungskonzession gemiss
VPK.

a) Grundiagenbericht
1. Namen und Adresse bzw. Firmenbezeichnung und Sitz des Gesuchsstellers,
Projektbeschreibung,

Begriindung des Gesuches (Ziel, Zweck, Bedeutung der Bahn, Angaben iiber das bestehende
Angebot, erwartete Nachfrage, Linienwahl, Bahnart, Standort der Stationen, usw.),

Anschluss an bestehende Eisenbahnen und dessen Finanzierung,
Zeitplan der Projektrealisierung,

Betriebs- und Unterhaltsorganisation,

Koordination mit anderen Verfahren (z.B. Strassenbeniitzung),

w2

Sicherheitskonzept,
Beriicksichtigung der Anliegen mobilititsbehinderter Menschen.

¥ 2NN s

b) Technische Unteriagen

1. Eine topografische Karte im Massstab 1 : 25'000 mit eingetragener Streckenfithrung und Standort
der Stationen,

2. Ein Lingenprofil im Massstab 1 : 25'000 mit Stationen und Kilometrierung,

3. Angaben iiber die Spurweite, die Spurzahl, die Steigungsverhéltnisse, den Minimalradius und die
Traktionsart, bei elektrischer Zugférderung auch iiber das Stromsystem.

c) Verhaitnis Projekt zu Sachpldnen und Konzept

Angaben iiber das Verhiltnis des Projekts zu den Sachpldnen und Konzepten des Bundes, den kan-
tonalen Richtpldnen und den kommunalen Nutzungs- und Richtpldnen und gegebenenfalls zu den
regionalen Entwicklungskonzepten.

d)  Auswirkungen auf Umwelt
Ein Bericht iiber die Auswirkungen der Anlage auf die Umwelt nach der Verordnung vom 19.10.1988
tiber die Umweltvertriglichkeitspriifung (1. Stufe).

e)  Wirtschaftlichkeitsrechnung

1. Investitionsplan

2. Finanzierungsplan und Finanzierungsnachweis
3. Planerfolgsrechnung.

Version 1.10/ 18.8.1999, rev. 26.8.1999 Anhang Seite 6
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Ebene, Stand 20.7.1999
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Anhang 7: Heutige Nutzungen

gesamter Projektperimeter
1:50'000

A Trassee Stadtbahn
1 Gemeindegrenzen
iiberbaute Bauzonen
mm baureife Bauzonen
Reservezonen
B Freihaltezonen
BN Wald
Gewisser
Landwirtschaft
B Naturschutzgebiete
L3 Zentrumsgebiete

Die Reproduktion dieses Planes oder davon abgeleiteter
Daten bedarf der Bewilligung des Amtes fir Raumordnung
und Vermessung, Baudirektion Kanton Zilrich

PK 25 (c) 1999 Bundesamtes fiir Landestopographie
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Anhang 8: Kiinftige Nutzungen

gesamter Projektperimeter
1:50'000

N/ Trassee Stadtbahn

{1 Gemeindegrenzen

©w  liberbaute Bauzonen

mm baureife Bauzonen

Reservezonen

W o Johuphil 1
eoriers 3
FUKLOTEN
2 RN

S
Wi

Sonderbereich Flughafen

Dynamische
Entwicklungsgebiete

\%‘_-"

<

o~
Vs LN

M by

(|

|
s /:(,,/f\h @ weitere Entwicklungsgebiete
-

Zentrumsgebiete

-| Die Reproduktion dieses Planes oder davon abgeleiteter
Daten bedarf der Bewilligung des Amtes fiir Raumordnung
und Vermessung, Baudirektion Kanton Zilrich

PK 25 (c) 1999 B fiir L
‘| VBG, Glattbrugg, 25.6.99, fo

e - L R
e LR O \\'AL].I)SELLP{ %
X ;4_“"7' . i

prat o 5

N Agming
A 2N
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Einwohner: Szenarien Minimum/Mittel/Maximum

6000
5000
4000 ]
|
 |@ Einwohner 1995| |
LB Ei hner 2010
e

| | einwohner 2025

]
MIN  MITTEL MAX MIN MITEL MAX MIN MITTEL MAX MIN MITTEL MAX MIN MITTEL MAX MIN MITTEL MAX MIN MITTEL MAX

N Leutschenbach Ob Richti-Areal Hochbord Giessen

Beschaftigte: Szenarien Minimum/Mittel/Maximum

1 Beschaftige 1995
| H Beschaftige 2010
| C1Beschaftige 2025 |

B LR

Beschiftigte

MIN MITEL MAX MIN MIUTEL MAX MIN MITTEL MAX MIN MITTEL MAX MIN MITTEL MAX MIN MITTEL MAX MIN MMTEL MAX
ZZN Leutschenbach  Oberhauserriet Glattzentrum Richti-Areal Hochbord Giessen

Verkaufsflachen: Szenarien Minimum/Mittel/Maximum

60000

e [

50000

000 :
2 40000 @ Verkaufsflachen 1995 :
£ 35000 Bl Verkaufsflichen 2010 : : J i e
i 20000, Overkaufsflachen 2025 | . : ? : ; i
e PR ey i B |8
£ 20000 i

15000

10000

5000

0

MIN MITEL MAX MIN MITTEL MAX MIN MITTEL MAX MIN MITTEL MAX MIN MITEL MAX MIN MITTEL MAX MIN MITTEL MAX
N L C L Richti-Areal Hochbord Giessen

Version 1.10/ 18.8.1999, rev. 16.9.1999 Anhang Seite 11



Bericht zum Gesamtsystem

Anhang 9: Teilsystem motorisierter Individualverkehr

Anhang 9: Teilsystem motorisierter Individualverkehr

gesamter Projektperimeter
1:50'000

Verkehrstechnische Klassifizierung des Strassennetzes nach R. Enz

ON0R

2
Leimbnen' K, ¢
‘Q W e

N
ki

b
v rgat 4ot
mitenyd

~ 5

Version 1.00/ 18.8.1999

dawds. "
5\ <2 W
4>7\ e

Trassee Stadtbahn

Hochleistungs-, Hauptverkehrsstrasse
(Staatsstr. und Nationalstrassen
gemdss kantonalem Richtplan)

geplante Hochleistungs-,
Hauptverkehrsstrasse

Verbindungsstrasse
(Regionale Staatsstr./Strasse
gemass regionalem Richtplan
Glattal / Stadt Ziirich)

geplante Verbindungsstrasse
Abklassierung zur Verbindungsstrasse
Abklassierung zur Sammelstrasse

Parkierungsanlage
(gemass kantonalem Richtplan)

Parkierungsanlage
(gemass regionalem Richtplan)

geplante Parkierungsanlage
(gemiss regionalem Richtplan)

1 Erschliessung gemdss 5. Ausbauetappe,
‘Landseitiger Verkehr'

2 Keine Abklassierung wie im kantonalen
Richtplan vorgesehen

3 Linienfiihrung der Hauptverkehrsstrasse
fiir den Anschluss der verlegten Flughofstr.
angepasst

4 Im Richplan der Region Stadt Zrich nicht
eingetragen

“| Die Reproduktion dieses Planes oder davon abgeleiteter
-zzq Daten bedarf der Bewilligung des Amtes fiir Raumordnung
1 und Vermessung, Baudirektion Kanton Ziirich

PK 25 (c) 1999 Bundesamtes fiir Landestopographie
VBG, Glattbrugg, 18.8.99, fo

RN e

\kv;.
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Anhang 10: Teilsystem 6ffentlicher Verkehr

gesamter Projektperimeter
1:50'000

/N Trassee Stadtbahn
@® Stadtbahnhaltestellen
| M BannsBB
b AY geplante Bahnlinie
®  Bahnhof SBB
N

Tram

» geplante
Tramverlingerungen

®  Trambhaltestelle

Bus

N neu zu definierende
Buslinien (759,768,781,788)

Die Reproduktion dieses Planes oder davon abgeleiteter
Daten bedarf der Bewilligung des Amtes fiir Raumordnung
und Vermessung, Baudirektion Kanton Zitrich

PK 25 (c) 1999 fiir I pographi

VBG, Glattbrugg, 25.6.99, fo

s

WALUSEELEN BHF -
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Anhang 11: Problemkarte aufgrund der Projektkonzepte

gesamter Projektperimeter
1:50'000

Lluphioriig Zurtod

~)Fracht?

{LucHgren 20
AN g f

PK 25 (c) 1999 Bundesamtes fiir Landestopographie

@ Haltestellen

N Situation klar

N Situation noch offen,
geringer Variantenspielraum

Situation noch offen;
N grundsatzliche Varianten

0 Gemeindegrenzen

Die Reproduktion dieses Planes oder davon abgeleiteter
Daten bedarf der Bewilligung des Amtes fiir Raumordnung
und Vermessung, Baudirektion Kanton Ziirich

VBG, Glattbrugg, 20.7.99, fo
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