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Wir bauen Mobilitat

Glattalbahn

Info 6

Wir halten Kontakt

Der Bau der Glattalbahn ist fur Anrainer und Verkehrsteilneh-
mende mit La&rm und Behinderungen verbunden. Die VBG
und die Realisierungspartner der Glattalbahn setzen alles
daran, die Bauarbeiten so effizient und so schonend wie
mdglich fir Mensch und Umwelt zu gestalten. Dazu gehort
auch, frihzeitig Uber wichtige Verdnderungen auf den
Baustellen zu informieren. Weiter sind wir im Rahmen des
Machbaren offen fir Winsche und Anregungen seitens der
Betroffenen.

Aktuelle Informationen zum Bau der Glattalbahn und zur
Verkehrssituation im Mittleren Glattal finden sich stets auf
der Website www.vbg.ch. Fir weitere Auskiinfte und
Informationen stehen wir lhnen gerne auch unter der
Telefonnummer 044 809 56 20 zur Verfligung.
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Bautechnische
Herausforderungen
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Bauarbeiten bis Ende 2010

Seit Juli 2008 laufen die Bauarbeiten an der dritten Etappe
der Glattalbahn. Die Neubaustrecke schliesst bei der Wende-
schlaufe Auzelg (Zirich) an die Ende 2006 erdffnete erste
Etappe an und fihrt via Wallisellen und Dibendorf zum
Bahnhof Stettbach. Die bis Ende 2010 dauernden Bau-
arbeiten vollenden das im Jahre 2003 vom Stimmvolk des
Kantons Zirich genehmigte Gesamtprojekt der Glattalbahn
samt ergdnzenden Massnahmen im Strassennetz.

Die dritte Etappe der Glattalbahn umfasst den Bau einer
zweigleisigen, meterspurigen Bahnstrecke mit eigenem
Trassee. Uber weite Strecken verlduft diese im Bereich von
bestehenden Strassen und SBB-Linien. Dabei gilt es, die
Verkehrsrdume, die Erschliessung der angrenzenden Liegen-
schaften sowie die Stadtrdume im Bereich des Bahntrassees
neu zu organisieren und zu gestalten.

Das Bauen unter laufendem Verkehr und mitten in stad-
tischen Strukturen stellt die Ingenieurbiiros und Bauunter-
nehmungen vor anspruchsvolle, bautechnische Heraus-
forderungen.
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Bauen unter Verkehr
Die dritte Etappe der Glattalbahn entsteht in intensiv genutz-
ten Stadt- und Verkehrsrdumen. Bereits heute bilden sich
auf dem betroffenen Kantons- und Gemeindestrassennetz
zeitweilig Staus. Die Baustellen der Glattalbahn bringen
zusétzliche, unumgéngliche Behinderungen mit sich. Neural-
gische Stellen sind die Weststrasse in Wallisellen, sowie die
Ringstrasse mit den Knoten Ziirichstrasse und Uberland-
strasse in DUbendorf.
Ein Team von Verkehrsspezialisten Uberprift die Ver-
kehrssituation laufend auf Optimierungsmdglichkeiten. Die
wichtigsten Ziele dabei sind
m die Erschliessung der Liegenschaften im Baustellen-
bereich jederzeit zu gewéhrleisten.

m den fahrplanméssigen Betrieb des o6ffentlichen Busver-
kehrs aufrecht zu erhalten.

m Wohnquartiere vor allfalligem Ausweichverkehr zu schiitzen.

Fir den Durchgangsverkehr rat die VBG, die Baustel-
lenbereiche grossrdumig zu umfahren und nach Mdéglichkeit
das Autobahnnetz zu benutzen, dies in Absprache mit den
zustandigen Stellen des Kantons Zirich und der Standort-
stédte und -gemeinden. Fir Fahrten im Bereich der Glattal-
bahn-Baustelle empfiehlt es sich, Verkehrsspitzenzeiten
nach Mdoglichkeit zu meiden, Fahrgemeinschaften zu bilden
oder die offentlichen Verkehrsmittel zu benutzen.
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Neue Erschliessung fiir das Hertiquartier
Das Objekt Herti umfasst den Glattalbahn-Abschnitt zwi-
schen der Wendeschlaufe Auzelg (Zirich) und der Uberfiih-

Visualisierung der Haltestelle Herti
mit Blick Richtung Wallisellen
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Bauphase 3

|- Herti ~ Weststrasse A1 . Weststrasse Herti

rung Weststrasse in Wallisellen. Ab der Haltestelle Auzelg sER S , e
flhrt das Bahntrassee zuerst durch ein Familiengartenareal, \ el } / \ o/;_ = S
unterquert die Autobahn A1 und erreicht dann die West- Auzelg A %; i \ ; Aiizelg ) @ % =
strasse in Wallisellen. Hier entsteht die Haltestelle Herti, wel- \ % =z Birgistrasse _ . X §,m" Birgistrasse b
che das Wohnquartier Melchriiti im Norden und das | %9} = | :‘%‘} (2
Industrie- und Dienstleistungsquartier im Stiden erschliesst. % | B % f‘%
Weiter Richtung Wallisellen verlauft das Trassee entlang dem ‘k g7 1% - \ =
sltidlichen Strassenrand der Weststrasse. Nach der Die Bauarbeiten sind darauf abgestimmt, den Verkehrsfluss in der Weststrasse zu - L ! §
Liegenschaft Coop/ Panofina fihrt die Strecke tber die neu  Eelen U e eoemacnatnrschjessungen el 2 oenaeer. e Westaress. assgohren i Tibauarsaon fr e aesels o sowe i
zu regelnden Verkehrsflachen der Birgi- und Hertistrasse und Hertistrasse. Erstellung diverser Stiitzmauern.
schmiegt sich schliesslich nach einer Linkskurve an die
SBB-Gleise Richtung Wallisellen an.

Um entlang der Weststrasse den bendtigten Raum fir
das Bahntrassee zu gewinnen, werden der gesamte Bauphase 2 (28 N
Strassenraum und die Vorplatze der angrenzenden Liegen-

A1 . Weststrasse Herti_

schaften neu gestaltet. Dabei entstehen abschnittsweise
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P t/% 0 1D Bau neue Gewerbehallenstrasse, leitungs-, Strassen- und Trasseebau
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Verbindung zwischen Herti- und Gewerbehallenstrasse Unterquerung der Autobahn A1. Im Korridor Birgi-/Hertistrasse sind die Arbeiten 1F Riickbau Piatti, Werkleitungsum- Hertistrasse zeitweise gesperrt P
erschlossen am Glattalbahntrassee sowie die Umgestaltungen der Erschliessungsstrassen im [ 100m 200m legungen, Vorbereitung Baustellen-
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Bahnhof Wallisellen

Juli 08 - April 09

Trassee auf ehemaligem SBB-Gleis Einbahnbetrieb Richtung Herti. Juli 08 - Dezember 09
i N o April 09 — August 09 Beide Richtungen befahrbar.

Zwischen der Uben‘uhrung Weststrasse und dem Bahnhof Totalsperrung. Zufahrt zu Liegenschaft Verkehrsregelung mit Ampelanlage.

Wallisellen verlauft die Glattalbahn entlang dem SBB-Gleis. Dold gewshriciste. 7

Teilweise benutzt die Glattalbahn dabei das Trassee des bis- i

herigen SBB-Industriegleises Birgi, welches zurlickgebaut Hertistrasse

wird. Die neue Haltestelle Belair kommt zwischen die Herti- e — e &

strasse und die SBB-Anlagen zu liegen. Gleichzeitig werden Belair o %ﬁo&
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die Treppen und Rampen der Personenunterfiihrung baulich Personenunterfilhrung Hertistrasse: Personenunterfilirung Oberwiesenstrasse: lir,/,o " “Sso
Verbreiterung Uberfilhrung Weststrasse: Verlangerung und Anpassungen, Abbruch und Neubau —~ — ,_FM/a i = SN

angepasst. Abbruch und Neubau Briickenplatte. - neue Anordnung Aufgange. Deckenplatte. B As - \‘“,;I_.‘s'e/le” =S

Dezember 08 — Juni 09 Juli 08 — Dezember 08 P > ] /
Personenunterfiihrung Hertistrasse Personenunterfiihrung i
Glattalbahn: Partner im Mittim+Rail Legende gesperrt. Oberwiesenstrasse gesperrt. .
Beim Bahnhof Wallisellen entsteht die Glattalbahn zeitlich [ |Bavarbeiten Zentrale pergonenun:m;nrungWauiseuen: I
.. " Ver g, Neubau R: i

und raumlich koordiniert mit der privaten Uberbauung [ Verkehrsftihrung Schertoke: td oo robich

Mittim. Das Walliseller Zentrum wird dabei vollstindig neu o pres 200m v amimmicsionen,

gestaltet und zu einem attraktiven Umsteigezentrum des 1N I T O A

offentlichen Verkehrs ausgebaut. Die Bahnhof- und Halte-
stellen-Infrastrukturen sind teilweise in die Uberbauung
Mittim integriert, welche weiter Ladenlokale, Blirordume und
Wohnungen enthélt. Die Glattalbahn-Haltestelle wird an der
Stelle der heutigen SBB-Gleise 1 und 2 erstellt. Die zentrale
Personenunterfiihrung wird im Auftrag der Gemeinde
Wallisellen und in Zusammenarbeit mit der SBB ausgebaut.
Die sieben Meter breite Unterfiihrung schafft treppenfreie
Verbindungen zwischen den Gemeindehalften nérdlich und
stidlich des Bahnhofs sowie zu den S-Bahn- und Glattalbahn-
Gleisen. Die Uberdachungen der S-Bahn-Perrons werden im
Auftrag von Gemeinde und SBB ersetzt. Eine neue Park+Rail-
Anlage auf der Stidseite des Bahnhofs gewahrleistet eine gute
Verknlipfung zwischen privatem und 6ffentlichem Verkehr. Visualisierung Uberbauung Mittim mit Glattalbus und Glattalbahn Querschnitt durch die zentrale Personenunterfiihrung




Viadukt Glattzentrum

Haltestelle Zentrum Glatt in Hochlage

Vom Bahnhof Wallisellen bis zum Zwicky-Areal in Dilbbendorf
verlauft die Glattalbahn auf einem rund 1300 Meter langen
Viadukt. Die Rampe zum Viadukt steigt parallel zu den SBB-
Gleisen an und Uberquert dann die SBB-Gleise Zlrich—
Winterthur / Zirich-Uster. Im Bereich des Glattzentrums ent-
steht eine Haltestelle in Hochlage mit direktem Zugang zum
Einkaufsbereich. Aufgrund der absehbaren, grésseren Zahl
von Fahrgdsten und Passanten wird die Haltestellenplatt-
form auf Seite des Glattzentrums verbreitert. In der Fortset-
zung Uberquert das Viadukt die siebenspurige Autobahn in
einem Bogen. Das sudliche Ende des Viadukts liegt vor der
Haltestelle Neugut beim gleichnamigen Viadukt der S-Bahn.

Die Bauarbeiten fur den Rohbau des Viadukts dauern
von Juli 2008 bis Herbst 2009.

Erstellt wird das Viadukt Glattzentrum als Hohlkasten-
briicke in Spannbetonweise, analog zum Viadukt Balsberg.
Die mittleren Abstande zwischen den Stlitzen betragen 35
Meter. Die maximale Spannweite liegt bei knapp 47 Meter.

Der Bau des Viadukts Glattzentrum erfolgt im Bereich der SBB wie auch der
Strassen unter laufendem Verkehr. Infolge der Arbeiten kommt es jedoch auf der
Autobahn A1, in der Winterthurer- und in der Neugutstrasse zu temporaren
Spurumlegungen und -reduktionen. Fir die Siedlung im Schwanen ergibt sich
eine neue Erschliessungssituation.
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Visualisierung der Haltestelle Zentrum Glatt. Im
Hintergrund die Parkdecks des Glattzentrums.
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Dubendorf
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Neuorganisation des Hochbordquartiers

Ab der Haltestelle Neugut verlduft die Glattalbahn via die
Dibendorfer Stadtquartiere Giessen und Hochbord zum
Bahnhof Stettbach. Kernstlick dieses Abschnitts ist die
Ringstrasse. Auf engem Raum gilt es hier, die notwendigen
Raume flr Glattalbahn, Strassen, Velo- und Fussganger-
wege zu schaffen. Mit dem Umbau wird die heute industriell
gepragte Verkehrsachse zu einem stadtischen Boulevard
aufgewertet.

Das Baugebiet Giessen und die Glatt werden mit einem
Viadukt von ca. 250m Lé&nge Uberbrickt. Im Rahmen der
Bauarbeiten werden auch verschiedene angrenzende
Kantonsstrassenabschnitte saniert.

Bauphase 1 Lot

=

(72}

B

= o Ringstrasse .11_ ;
;__;_

. _“s,\au\»\‘.’:g ]

Vorgéngig zum eigentlichen Strassenbau werden im nérdlichen Teil der Ringstrasse die nétigen Werkleitungs-
bauten erstellt. Im Abschnitt Stid werden westlich der bestehenden Strasse die provisorischen Fahrbahnen fir die
Bauphase 2 gebaut. Zwischen Ringwiesenstrasse und Gértnerstrasse entsteht eine neue Quartierstrasse, die der

rickwartigen Erschliessung der Grundstlicke entlang der Ringstrasse dient. Der Verkehr verlauft auf der gesamten
Lange auf der bestehenden Ringstrasse.

NI

Visualisierung der Haltestelle Ringstrasse
mit Blick Richtung Wallisellen
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Buslinien: 759, 787 und 796

Im nérdlichen Teil der Ringstrasse wird neben der be-
stehenden die neue Ringstrasse gebaut. Im Abschnitt
Sud wird der Verkehr auf die provisorischen Fahr-
bahnen im Bereich des zukilinftigen Bahntrassees
verlegt. Ab November 2008 bis April 2009 wird die
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Bauphase 3

Gértnerstrasse umgebaut. Anschliessend folgen
Anpassungsarbeiten in der Ringwiesenstrasse, so
dass die Zufahrt zu den Liegenschaften im rickwarti-

gen Bereich der Ringwiesen- und Gartnerstrasse
gewahrleistet ist.

Option:

Q Ab Dezember 2008 o
g Verlegung der Buslinien &
..3 759, 787 und 796 =
=< von der Ringstrasse in die g )
"% Hochbordstrasse =
% -l
(2]

Ringstrasse
ek

Im Bereich Lager- bis Uberlandstrasse wird ein grossraumiges Einbahnsystem eingefiihrt. Die Ringstrasse bleibt
in Richtung Wallisellen befahrbar. Richtung Stettbach wird der Verkehr ab dem Knoten Giessen via Uberland-,
Hochbord- und Lagerstrasse umgeleitet. In der Neugutstrasse wird ein Einbahnbetrieb in Richtung Hochbord-
strasse eingerichtet. Diese Massnahme schafft den nétigen Platz, um den Knoten Ring-/Neugutstrasse unter
Betrieb umbauen zu kénnen. Zwischen Lagerstrasse und Knoten Sonnental wird der Verkehr bereits im Bereich
der neuen Ringstrasse gefiihrt. Die Einfahrt in die Sonnentalstrasse ab der Ringstrasse ist nicht mehr méglich.




Dubendorf
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Lagerstr.
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Der Verkehr fuhrt auf der gesamten Lange durch die neu erstellte Ringstrasse. Die Bauarbeiten konzentrie-
ren sich auf das neue Bahntrassee. Die Einfahrt in die Lagerstrasse aus der Ringstrasse ist nicht mehr még-
lich. Sie ist via Hochbordstrasse erschlossen.
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In der Ringstrasse entsteht in Etappen die Gleisquerung der Glattalbahn. Dazu wird der Verkehr Richtung
Wallisellen via Ringwiesenstrasse — Gartnerstrasse umgeleitet. Bis Mitte 2010 werden die Gleisbauarbeiten
beendet. Gleichzeitig werden noch abschliessende Anpassungsarbeiten auf den angrenzenden
Grundstiicken ausgefihrt.

Modell der OV-Plattform Stettbach.
Stand November 2007
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Neu gestaltete OV-Plattform Stettbach
Mit dem Bau der Glattalbahn entwickelt sich der Bahnhof
Stettbach zu einer stadtebaulich attraktiven Verkehrs-
drehscheibe. Das Gesamtkonzept sieht vor, die Verkehrs-
funktionen am Bahnhof Stettbach auf einer architektonisch
sichtbar gemachten Plattform zu verkntpfen. Dabei soll die
bisherige Uberdachung des Bahnhofs durch eine «Land-
schaft» aus unregelmassig geformten und geneigten
Dachern ersetzt werden. Eine neu gestaltete Wendeschlaufe
wird kiinftig von Tram und Glattalbahn gemeinsam genutzt.
Die Anlagen fiir den Strassenverkehr werden entlang der
Hauptstrasse Zirich — Dilbendorf angeordnet. Es entstehen
neue Haltestellen flr die Linienbusse, Taxistdnde sowie eini-
ge Kurzzeit- und Behindertenparkplatze fur den Zubringer-
und Abholverkehr. Fir Fussganger und Velofahrer ist die
Plattform von allen Seiten sicher und bequem erreichbar. Die
Bewilligungsverfahren fiir das revidierte Projekt erstrecken
sich voraussichtlich noch bis Ende 2008. Der Baubeginn ist
auf Frihjahr 2009 geplant.

6 Kurzzeit- / Behindertenparkplétze
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7 umgelegter Sagentobelbach

Langsschnitt entlang der S-Bahn-Linie




Stadtebauliche Impulse
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Nachhaltiger Beitrag zur Lebensqualitat

Die Glattalbahn ist ein Schllsselprojekt im Gesamtverkehrs-
system der Agglomeration Zirich Nord / Mittleres Glattal. Die
vielféltigen Anspriiche an die Funktion und Qualitét der Bahn
wurden in einem ganzheitlichen Planungsprozess aufeinan-
der abgestimmt. Die zur Ausfiihrung gelangenden Lésungen
erflllen die Kriterien der Nachhaltigkeit.

Identitatsbildendes Leitelement

Zusétzlich zu ihrer Funktion als Rickgrat des 6ffentlichen
Verkehrs gehen von der Glattalbahn zentrale Impulse fiir die
stadtebauliche Entwicklung der Region Zurich Nord / Mitt-
leres Glattal aus. Mit dem Projekt erdffnet sich die Chance,
das Gesamtverkehrssystem zu optimieren, offentliche
Raume neu zu gestalten und ein identitéatsbildendes Leit-
element in die volkswirtschaftlich bedeutende Agglomera-
tion zu legen.

Umfassende Umweltvorgaben

Die Plangenehmigung des Bundesamts fur Verkehr fir die
Glattalbahn bestétigt, dass das Projekt alle umweltrechtli-
chen Vorschriften einhalt. Geméass den gesetzlichen Vor-
gaben gilt es, auch wéahrend der ganzen Bauzeit die Vor-
schriften Gber Larm, Erschitterungen, Lufthygiene, Gewas-
serschutz, Altlasten und Bauabfélle sowie zur Tier- und
Pflanzenwelt einzuhalten. Im Rahmen der Projektorgani-
sation wird dies Uber einen Stab mit Umweltspezialisten
Uberwacht und sichergestellt.

mit Blick Richtung Wallisellen

Querprofil durch die Weststrasse
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Direkte Verbindung vom

Bahnhof Stettbach zum Flughafen

Auf der Strecke der dritten Etappe der Glattalbahn verkehrt
kinftig die Glattalbahn-Linie 12 der VBG. Die neu geschaf—
fene Tangentialvebindung fiihrt nach heutiger Planung im
durchgehenden 15-Minuten-Takt vom Flughafen via Opfikon/
Glattbrugg, Glattpark, Wallisellen, Dibendorf zum Bahnhof
Stettbach.

Das Besteller- / Ersteller-Modell

Die Gesamtprojektleitung der dritten Etappe Glattalbahn
liegt bei der VBG, dies im Auftrag des Kantons Zirich, ver-
treten durch die Volkswirtschaftdirektion, Ansprechpartner
ist der Zurcher Verkehrsverbund ZVV. Die VBG ist Inhaberin
der Infrastrukturkonzession und damit Eigentimerin
der Bahnanlagen. Wie bei der Glattalbahn-Linie 10 wird auch
der Betrieb der Linie 12 durch die VBZ ausgefihrt, dies im
Auftrag der VBG.

Glattalbahn
Eréffnung Ende 2008
Geplante Eroéffnung Ende 2010

Bahnhof Tram
Diibendorf Erdffnet 2006
Tramlinien VBZ
(7 Giessen

S-Bahn

Y Ringstrasse O (O Haltestellen / Umsteigeknoten

12.7 Km Lange der Neubaustrecke

21 Neue Haltestellen




Ubersicht

Bauarbeiten auf 5.2 Kilometer Lange

Die dritte Etappe ist 5.2 km lang und weist 8 neue Halte-
stellen auf. Zwischen Bahnhof Wallisellen und dem Zwicky-
Areal verlauft die Glattalbahn auf einem rund 1'300 Meter
langen Viadukt mit der Haltestelle Zentrum Glatt in
Hochlage. An den Bahnhofen Wallisellen und Stettbach ent-
stehen parallel zum Bau der Gilattalbahn attraktive
Verkehrsdrehscheiben.
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Die Bauarbeiten sind auf flinf Tiefbau-Objekte (Baulose) auf-
geteilt. Hinzu kommt das Objekt Bahntechnik, das sich Gber
den gesamten Streckenabschnitt erstreckt. Die Kosten des
Bauwerks sind auf CHF 246 Mio. veranschlagt.

Die Bauarbeiten beginnen im Juli 2008 — in Stettbach im
Frihjahr 2009 — und dauern bis Ende 2010.




